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1.  Einfiihrung
Vorbemerkung

Die Stadt Bad Berleburg, befindet sich
in Nordrhein-Westfalen und gehort
zum Kreis Siegen-Wittgenstein sowie
zur Region Stdwestfalen. Im Norden
befindet sich die Grenze zum Hochsau-
erlandkreis, im Osten die Landesgren-
ze zum Land Hessen. Bad Berieburg ge-
hort zum Regierungsbezirk Arnsberg.

Im Zuge der kommunalen Neugliede-
rung im Jahr 1975 wurde Bad Berleburg
flichenmaRBig zur zweitgroBten Ge-
meinde in Nordrhein-Westfalens.

Mit dem Bau der Eisenbahnlinie, im Jahr
1911, ging in Bad Berleburg die indus-
trialisierung einher. Diese begann mit
der Ansiedlung holzverarbeitender Be-
triebe.

Die Stadt verfiigt heute (ber einige be-
deutende Unternehmen. In diesem Zu-
ge sind die Berleburger Schaumstoff-
werke BSW, die Unternehmensgruppe
EJOT sowie die HELIOS-Kliniken.

Abstimmung mit Pla-
nungen / Konzepte)/
Strategien

Die Stadt Bad Berleburg setzte bereits
mehrere Projekte mit Bezug auf den
léndlichen Raum sowie zum Infrastruk-
turmanagement um. Zu nennen sind
z.B. das StraRen- und Wegebewirt-
schaftungskonzept (2014 / 2015), ein
Kooperationsprojekt mit der Universi-
tat Siegen zur Dorfentwicklung, 6ffent-
licher Infrastruktur und kommunalen
Finanzen (2013) sowie das Projekt
“Meine Heimat 2020" (2012). Des Wei-
teren wurde ein Infrastrukturatlas auf-
gestellt, welcher Spezifikationen zu den
einzelnen Ortschaften darstellt sowie
die demographische Entwicklung und
Infrastruktur aufzeigt (2012). Im Jahr
2010 wurde ein Projekt zum Natur- und
Artenschutz begonnen: "Wisente im
Rothaargebirge".

Im Rahmen der &ffentlichen Forderung
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erarbeitet die Stadt Bad Berleburg ein
Integriertes Kommunales Entwick-
lungskonzept (ILEK) sowie ein Integrier-
tes stadtebauliches Entwicklungskon-
zept (ISEK). Dieses soll bis Ende des
Jahres 2017 umgesetzt werden.

Weitere Projekte oder Planungen sind
z. B. das Landesprojekt GNK (Global
nachhaltige Kommune). Des Weiteren
gehort Bad Berleburg zur LEADER-Regi-
on Wittgenstein, mit Erndtebriick und
Bad Laasphe. Bad Berleburg beteiligt
sich zudem am Zertifizierungsverfahren
des European Energy Award.

Beim Abstimmungsprozess mit der
Stadt Bad Berleburg, der breiten Of-

fentlichkeit und der Projektgruppe,

| wurden weitere planerische und stra-

tegische Vorstellungen aller relevanten
Nutzergruppen bericksichtigt.

Geographische Lage

Die Stadt Bad Berleburg liegt auf einer
Hohe von etwa 420 m G. NN. Im Wes-
ten befindet sich die Kreisgrenze zum
Kreis Olpe. Im Norden schlieRt das Rot-
haargebirge an den Kreis Siegen-Witt-
genstein und somit an Bad Berleburg
an. Dieses reprasentiert eine Mittelge-
birgslandschaft in Nordrhein-Westfalen
sowie Hessen und gehért zum Rheini-
schen Schiefergebirge. Die héchsten
geographischen Punkte sind die Wal-
lershéhe bei Wunderthausen (789 m .
NN) sowie der Albrechtsberg bei Girk-
hausen (768 m (. NN).

Es betsteht ein besonderer landschaft-
licher Charakter. Dieser zeichnet sich
durch abwechselnde Tal- und Sattel-
strukturen sowie die groRriumig zu-
sammenhangenden Waldflichen aus.

Somit bietet diese Region ein land-
schaftlich wertvolles Erholungsgebiet




und weist zahlreiche touristische Akti-
vitdtsmoglichkeiten und Naturparks
auf.

Infrastruktur

Die Verkehrsanbindung der Stadt hat
sich mit der Zeit zwar verbessert, kann
aber noch nicht als optimal angesehen
werden. Das Projekt Route 57 setzt sich
fuir eine Verbesserung der Verkehrsan-
bindung, auch im Sinne von Bad Berle-
burg, ein. Durch das Gebiet der Stadt
fiihrt die B480 in von nérdiicher in siid-
licher Richtung. Diese schlieRt im Nor-
den an die B236 sowie im Siiden an die
B62 an. Hinzu kommen die diverse Lan-
desstraRen. Der nachste Flughafen be-
findet sich in Paderborn / Lippstadt und
ist etwa 90 km entfernt.

Die Verbindung an das Schienennetz
wird durch die Rothaarbahn {RB 93) ge-
wihrleistet.

Bad Berleburg in Zah-
len

Die Ausdehnung des Stadtgebietes be-
tragt ca. 275 km?. In etwa 67 % der Ge-
samtflache wird durch Waldflichen ge-
prégt. Auf dieser Flache wohnen etwa
19.774 Einwohner (12/2016), was ei-
nem Schnitt von etwa 72 Einwohner pro
km? entspricht. Bezogen auf die statis-
tische Einwohnerdichte des NRW-
Durchschnitts von etwa 524 Einwoh-
nern pro km? sind es in Bad Berleburg
somit deutlich weniger. Die 19.774 Ein-
wohner verteilen sich auf 23 Ortschaf-
ten:

-Alertshausen

-Arfeld

-Aue

-Bad Berleburg Kernstadt
-Beddelhausen
-Berghausen
-Christianseck
-Diedenshausen

-Dotzlar

-Elsoff

-Girkhausen
-Hemschlar
-Raumland
-Richstein
-Rinthe
-Sassenhausen
-Schallar
-Schwarzenau
-Stlinzel
-Weidenhausen
-Wemlinghausen
-Wingeshausen

-Wunderthausen

Bildungsangebot

Die Stadt Bad Berleburg besitzt etwa 80
kommunale Immobilien. Es gibt sechs
Grundschulen sowie 15 Kindergérten.
Die Qualitat der Bildungsinfrastruktur
in Bad Berleburg soll verbessert wer-
den, sodass alle Schulformen erhalten
bleiben. Des Weiteren gibt es ein reges
Angebot an weiterfihrenden Schulen.
Die Kernstadt Bad Berlegurg umfasst
funf weiterfuhrende Schulen. Zu nen-
nen sind dabei die Hauptschule Ludwig-
zu-Sayn-Wittgenstein-Schule, die Real-
schule der Stadt Berleburg, das Johan-
nes-Althusius-Gymnasium sowie das
Berufskolleg Wittgenstein.

landliches Stadt
Wegenetzkonzept 'Bad Berleburg
Tourismus

Die Stadt Bad Berieburg bietet hinsicht-
lich Erholung, Kultur, Gastronomie und
Freizeit viel Auswahl. Gut ausgebaute
und lange Rad- und Wanderwege in und
um Bad Berleburg bieten den Touristen
und Freizeitsuchenden landwirtschaft-
liche Flachen und eindrucksvolle Land-
schaften. Die zahlreichen in der Stadt
Bad Berleburg vorhandenen und aus-
geschilderten Wander- und Radrouten
verlaufen im AuRenbereich vor allem
Uber die Wirtschaftswege. Das lindli-
che Wegenetz ist ganz bewusst in das
Netz der Wanderrouten eingebunden
und gliedert sich als wichtiger Teil in das
Geflecht.

Bad Berleburg ist ein ideales Ziel fir
Sportler, die ihrem Hobby nachgehen
wollen: Fahrradfahren, Wandern rund
um die Stadt.

Zu den Besonderheiten zihlt die "Wi-
sent-Wildnis am Rothaarsteig". Es stelit
ein besonderes Projekt des Artenschut-
zes dar. Zahlreiche Wisente bewegen
sich in groRen Territorien. An bestimm-
ten Punkten kann eine Tierbeobach-
tung durchgefiihrt werden. Zudem gibt
es einen ca. 3 km langen Wanderweg,
welches durch die Gebiete der Wisen-
te flhrt.

Eine besondere Sehenswiirdigkeit ist
das Schloss Berleburg, welches zugleich
ein Familien-Stammsitz (zu Sayn-Witt-
genstein-Berleburg) ist.

In der Kernstadt stehen den Gésten z.B.
vielféltige Wellnesangebote sowie Ge-
sundheitsprogramme zur Verfiigung.
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Das Wegekonzept gewéhrt einen még-
lichst umfassenden Blick auf die Touris-
mus- und Freizeitinfrastruktur im Stadt-
gebiet. Freizeitnutzungen im
AuRenbereich, landschaftlich reizvolle
Ziele, sowie auch die vorhandenen Frei-
zeitparkpldtze wurden bertcksichtigt.
In Bad Berleburg wird aufgrund dieser
Freizeit- und Tourismusziele insgesamt
ein hoher Bedarf an multifunktionalen
Wegen gesehen.

Wegenetze fiir z. B. Wandern, Radfah-
ren und Reiten sind starker an den sich
andernden Bedirfnissen auszurichten.
Ein Wegekonzept kann dabei zur kriti-
schen Priifung des Bedarfs bzw. Erhalts
von Wegen beitragen. Auch der Riick-
bau nicht mehr benétigter Wege sollte
dabei fiir Bad Berleburg kein Tabu sein.

Touristische Routen vernetzen einzel-
ne Angebote und sollen auch in Bad
Berleburg kiinftig fiir sich selbst ein Pro-
dukt bilden. Ein Wegekonzept kann hier
eine gute Basis flir eine Ausweitung des
Angebotes sowie dessen weitere Pla-
nung sein.

Alle Wirtschaftswege, auf denen offizi-
elle Radrouten ausgewiesen sind, gel-
ten gemaf Leitfaden als multifunktio-
nale Wege.

Auch die zahlreichen Radfahrfreunde

und Anhénger dieser Sportart finden in | /

und um die Stadt Bad Berleburg viele
Méglichkeiten, ihrem Hobby nachzuge-
hen. Es werden verschiedene Routen in
unterschieldichen Schwierigkeitsgra-
den angeboten.

Aufgrund des topographisch stark be-
wegten Geldndes sind auch anspruchs-
volle Mountainbike-Touren méglich.

Einige Radwege sind auch in das landes-
weite NRW-Radverkehrsnetz einge-
bunden. Zu nennen sind dabei der Eder-
Radweg sowie der Radweg auf der Ora-
nier-Route.

In Bad Berleburg wird insgesamt ein
breites Angebot fiir geruhsames Flanie-
ren auf gut hergerichteten Feld- und

Waldwegen bis hin zu anspruchsvolle-
ren Wandertrails auf kleinen Pfaden ge-
boten. Zu nennen ist ein besonders An-
gebot: das Gesundheitswandern "Let’s
go". Dabei werden an bestimmen Punk-
ten gemeinsame Ubungen durchge-
fuhrt.

Des Weiteren gibt es naturlich auch zer-
tifizirte Wanderwege, die durch das Ge-
biet fuhren. Dabei reicht das Angebot
von Kulturwanderungen bis zu Aben-
teuerwanderungen.

Eine weitere Besonderheit stellt der
bundesweit einzige Skulpturenweg dar.

Dieser fihrt liber den Rothaarkamm
und bietet u.a. besondere Skulpturen.

Ein generelles Problem - auch in Bad
Berleburg - stellt das teilweise sehr
dichte und damit kaum noch zu pfle-
gende touristische Wegenetz dar. We-
gefiihrungen, Beschilderung und Mé-
blierung sind oft nicht mehr zeitgemaR.
Gerade das Wanderwegenetz in Bad
Berleburg bedarf mittelfristig einer
konsequenten  Qualititsoffensive.

Hierbei soll auf die regionale Identitit
fir eine erlebnisreiche Inszenierung der
Wanderwege gesetzt werden.

Quelle: http'//www bib-tourismus de/fileadmin/con-
tents/inhalt/region_kultur/schloss2 jpg

Landschaftsbild

Bad Berleburgs reizvolle landschaftliche
Lage wird, wie bereits erwihnt, durch

das Rothaargebirge sowie die Fliisse
Eder und Odenborn gerpigt. Viele Be-
sucher werden aufgrund des besonde-
ren {andschaftlichen Charakters sowie
des Erholungswertes nach Bad Berle-
burg gefiihrt. Griine Héhen, Felsen und
Flusstéler pragen das abwechslungsrei-
che Landschaftsbild, welches jahrlich
viele Touristen einlidt.

Siedlungsstruktur und
Flachennutzung

Im AuBenbereich von Bad Berleburg
befindet sich eine hohe Dichte an Ein-
zelgehoéften und landwirtschaftlichen
Ballungsraumen. Dariber hinaus finden
sich einige Splittersiedlungsgebiet und
einige historisch gewachsene gewerb-
liche Betriebe. Weiterhin gewinnt in
Bad Berleburg die Wohnnutzung im
AuRenbereich immer weiter an Bedeu-
tung, da landwirtschaftliche Betriebe
aufgegeben oder zusammengefasst
werden. Diese Funktionen und Nutzun-
gen miissen auch weiterhin durch ein
allen Nutzergruppen offen stehendes
Wegenetz verkniipft werden.



landliches Stadt
Wegenetzkonzept 'Bad Berleburg

Starken-Schwachen-
Analyse

Im Folgenden werden die Starken und
Schwichen wie oben beschrieben zu-
sammengefasst und in einer Stérken-
Schwichen-Analyse (SWOT) gegen- mit . substanz
tibergestellt. Daraus ergeben sich fur :
die Stadt Bad Berleburg bezogen auf die
AuBenbereiche und die dorflich bis
landlich geprégte Siedlungsstruktur po-
tenzielle Chancen und Risiken.

Risiken

i ¢
und S

DOrtger
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2.

Landliche Wege erfiillen vielfiltige
Funktionen. Sie dienen als Verbindung
von Gemeinden, Gemeindeteilen und
kleineren Siedlungseinheiten oder zur
Anbindung an das uberértliche Ver-
kehrsnetz. Sie erschlieRen die land- und
forstwirtschaftlich genutzten Flachen
oder unterstiitzen die naturnahe Erleb-
barkeit der landschaftlichen Vielfalt zur
Freizeit und Erholung. Sie sollen eine
gute und ganzjahrige Erreichbarkeit der
Wohn- und Arbeitsorte der Bevélke-
rung und eine witterungsangepasste
Landnutzung gewahrleisten und die
Grundlage fiir eine intakte Kulturland-
schaft bilden.

Die landlichen Wegenetze sind ein we-
sentlicher Infrastrukturbaustein, um
landliche Raume zu erschliefen und zu
entwickeln. Sie stellen die Lebensadern
der kommunalen Auenbereiche dar.

Daneben erfiillen sie mit ihren Rainen
auch wichtige Funktionen als linienhaf-
te Landschaftselemente, die die Kultur-
landschaft gliedern und beleben. Raine
und Wegerandstreifen grenzen haufig
auf ganzer Lange an landwirtschaftliche
Flachen und bilden ein wichtiges natur-
nahes Biotop. Auf Wegrainen leben
zahlreiche Tier- und Pflanzenarten, fir
welche diese ungenutzten, ganzjihrig
verfiigbaren Lebensraume besonders
wichtig sind, da auf den Ackern ge-
pfligt, gediingt und mit Pestiziden ge-
spritzt wird. Eine vielféltige Struktur aus
Grasern, Stauden, kleinen Gebiischen
oder Einzelbdumen bietet dort Nischen
fiir eine grofe Artenvielfalt. Durch den
Erhalt und die Entwicklung dieser Bio-
topverbundelemente wird auch der Er-
halt der Artenvielfalt im Sinne der
Biodiversitdtsstrategie NRW unter-
stiitzt. Die heutigen Wegenetze wurden
im Wesentlichen in den 1950er bis
1970er Jahren fir die seinerzeit vor-
herrschenden Besitz- und Bewirtschaf-
tungsverhiltnisse geplant und gebaut.
Inzwischen haben sich BetriebsgréRen,
Besitz- und Produktionsweisen gravie-
rend verandert und auBerlandwirt-
schaftliche Nutzungen erheblich zuge-

nommen. Fur die daraus
resultierenden, deutlich gednderten
Anforderungen weist das vorhandene
landliche Wegenetz funktionale und
qualitative Defizite auf, die objektive
Entwicklungshemmnisse fur die Leis-
tungsfahigkeit der Land- und Forstwirt-
schaft sowie vielerorts fiir die Erschlie-
Bung von Gemeinden und Ortschaften
bedeuten. In manchen Regionen Nord-
rhein-Westfalens ist das vorhandene
Wegenetz zudem viel zu engmaschig.

Ziel der Erarbeitung landlicher Wege-
netzkonzepte (Wirtschaftswegekon-
zepte) ist es, den Stadten und Gemein-
den unter Einbeziehung der relevanten
ortlichen Akteure die Planung zukunfts-
féhiger und bedarfsgerechter Wege-
netze zur Entwickiung des gemeindli-
chen Freiraums zu ermdglichen. Die
Wegenetze sollen an der verkehrlichen
Bedeutung ausgerichtet sein und Na-
tur- und Landschaftselemente beriick-
sichtigen. AbschlieBend sollen sich
Handlungsoptionen fiir Investitions-
entscheidungen und fiir die dauerhaf-
te Unterhaltung der Wege ableiten las-
sen.

Konzeptforderung

Das Land Nordrhein-Westfalen fordert
die Erstellung kommunaler landlicher
Wegenetzkonzepte im Rahmen des
NRW-Programms ,Landlicher Raum
2014 - 2020” mit bis zu 75 % der Ge-
samtkosten — max. 50.000 Euro pro
Stadt / Gemeinde.

Das gesamte Verfahren ist von der eu-
ropdischen Kommission tiber die ELER-
Verordnung detailliert vorgegeben. Die
Antrdge auf Forderung sind zu be-
stimmten Stichtagen (1 - 2 pro Jahr) bei
den Bezirksregierungen als Bewilli-
gungsbehdrden einzureichen. Die zwei-
te Forderperiode lief im Frithjahr 2017
an und endet 2017, sodass gefdrderte
Projekte bis ca. Mitte November 2017
vollstéandig abgeschlossen sein miissen.

Dazu wurde fristgerecht ein formaler
Antrag auf Forderung nebst Anlagen
und Beschreibung der Multifunktiona-

Erstellung landlicher Wegenétzkonzepte in NRW

litdten eingereicht. Im Rahmen eines
Wettbewerbsverfahrens wurden aus
allen Antragen die forderwiirdigsten
anhand bestimmter Kriterien ausge-
wiéhlt und erhielten die Zusage samt
Forderbescheid. Gewichtige Kriterien
zur Auswahl waren u. a. die lindlichen
Strukturen, die Siedlungsstruktur, die
landwirtschaftliche Situation und die
Notwendigkeit eines Wegenetzkon-
zeptes.

Im Regierungsbezirk Arnsberg erhielt
unter anderem die Stadt Bad Berleburg
eine Forderzusage. Grundlage der Fér-
dermaBnahme ist die Richtlinie iiber die
Gewahrung von Zuwendungen zur Fér-
derung einer integrierten landlichen
Entwicklung  (ILE-Richtlinie) vom
26.1.2016, erganzt durch den , Leitfa-
den zur Erarbeitung lindlicher Wege-
netzkonzepte” vom 13.01.2017.

Das Projekt in Bad Berleburg fand un-
ter enger Einbeziehung der Bezirksre-
gierung Arnsberg statt.
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3. Landliches Wegenetzkonzept fiir Bad Berleburg

Arbeitsgrundlagen /
Vorgaben

Leitfaden zur Erarbeitung
landlicher Wegenetzkonzep-
te

Als wesentliche Arbeitsgrundlage und
verpflichtende Vorgabe dient der Leit-
faden zur Erarbeitung landlicher Wege-
netzkonzepte gemaR Nr. 2 der Richtli-
nie iber die Gewahrung von
Zuwendungen zur Forderung einer in-
tegrierten landlichen Entwicklung vom
26.1.2016. Der Leitfaden gibt vor, wel-
che Eigenschaften in welchem Umfang
erfasst werden miissen und beschreibt
umfassend die Kategorisierung der We-

T TR i

ge im IST-Bestand und im SOLL-Kon-
zept,

Begriindung des
Plangebietes

GemaR dem Leitfaden zur Erarbeitung
landlicher Wegenetzkonzepte wurden
alle Wege im AuBenbereich auf dem ge-
samten Stadtgebiet von Bad Berleburg
unabhangig von Eigentumsverhiltnis-
sen und Unterhaltungspflichten unter-
sucht.

Datengrundlagen

Zur Bearbeitung des landlichen Wege-
netzkonzeptes dienten folgende Da-

3.1 Bestandsanalyse (IST)

Vorgehensweise

Als vorbereitende MaRnahme wurden
zundchst alle o. g. digitalen Daten-
grundlagen in einem professionellen
GIS-System aufbereitet und zusam-
mengestellt. Eigentumsflachen der St-
adt Bad Berleburg wurden auf Basis der
Katasterdaten (ALK!S) selektiert und fiir
die weitere Bearbeitung flachig einge-
farbt sowie grafisch hervorgehoben.

Im zweiten Schritt erfolgte der &rtliche
Feldvergleich mit der Erhebung aller re-
levanten Informationen. Alle landlichen

Wege und Wegeflurstiicke im Eigentum
der Stadt Bad Berleburg und strategisch
wichtige bzw. stark frequentierte We-
ge im sonstigen Eigentum wurden in der
Ortlichkeit angefahren und geméaR den
Vorgaben des Leitfadens zur Erarbei-

Abb.: Gegimaging

tengrundlagen:

- Luftbild

- ATKIS-Daten {Amtliches Topogra-
phisch-Kartographisches Informati-

onssystem)

- ALKIS-Daten (Amtliches Liegen-
schaftskatasterinformationssys-
tem)

Offizielle Tourismusrouten (z. B.
Radrouten, Wariderrouten, Reiter-
wege)

- Offizielle Bus- und Schulbusrouten

Abb oben: ATKIS-Daten

Y Abb. links: Tourlsmusrouten und ALKIS-Daten vor

Luftbild-Hintergrund

tung landlicher Wegenetzkonzepte er-
fasst.

Zusatzlich wurde eine umfassende und
flachendeckende Fotodokumentation
von allen Wegen angefertigt. Zu den
einzelnen Bildern wurden zudem GPS-
Daten automatisiert erhoben (Geoima-
ging). Dadurch ist es méglich, die jewei-
lige ortliche Situation auch spiter noch
nachzuvollziehen. Eine solche Vorge-
hensweise der Visualisierung hat sich
insbesondere im Rahmen der hausei-
genen Qualitatssicherung (Abgleich
des Aufnahmestandortes und des er-
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fassten Weges) und bei bereits durch-
gefiihrten Beteiligungsverfahren bes-
tens bewéhrt.

Die Fotoaufnahmen sind unabdingbar
fir die tiefgreifende Erarbeitung des
Iandlichen Wegenetzkonzeptes sowie
fur die Beteiligung der Blirger und bie-
ten nicht zuletzt einen langfristigen
Mehrwert fir die weiterfihrende Be-
arbeitung nach Abschluss des Wege-
netzkonzeptes.

Die erfassten Daten wurden im dritten
Schritt in das Geoinformationssystem
integriert und als Punktsymbol (POI)
aufbereitet. Es erfolgten EDV-gestitz-
te Priifroutinen und Anpassungen der
vor Ort erhobenen Daten aus einem
tibergeordneten Blickwinkel unter Be-
achtung des groRflachigen Netzzusam-
menhangs (auch kommunallbergrei-
fend). Dabei wurden alle geméaR dem
Leitfaden geforderten Attribute eben-
falls visuell gepriift und vervollstindigt.
Bis dahin offen gebliebene Punkte wur-
den in Abstimmung mit der Verwaltung
geklédrt und in das Konzept eingearbei-
tet.

Kategorisierung gemaR
Leitfaden

Um die Wege in die vorgegebenen Ka-
tegorien einordnen zu kdnnen, wurden
zundchst folgende Eigenschaften (Attri-
bute) erhoben:

a. hdufige Uberfahrten, mafigebende
Achslast 11,5t

b. gelegentliche/saisonale Uberfahr-
ten, mafigebende Achslast 5 t, gele-
gentlich 11,5t

c. seltene Uberfahrten, mafigebende
Achslast 5 t, ausnahmsweise 11,5 t

. Ldndliche Wirtschaft (inkl. Land-

und Forstwirtschaft)/Diversifizie-

rung

Tourismus, Freizeit und Erholung,

insbesondere
Wanderer
Reiter
Radfahrer

Daseinsvorsorge/Mobilitat

. Siedlungsstrukturelle Entwicklun-

gen/Demografie

. Produktion erneuerbarer Energien,

Ausbauart

" weitere

okologische Wertigkeit von Wegen
und Verkehrsfldchen (s: Anlage 2b)

. Okologische Wertigkeit von SGdumen

(Seitenstreifen, unbefestigte Ban-
kette, Ackerraine, BGschungen, u.d.;
5. Anlage 2b)

befestigt (bituminds, Pflaster, Be-
ton)

. teilbefestigt (Spurwege)

wassergebun('fen (Schotter, Vorab-
siebungen, etc.)

. ohne Befestigung

. Kreuzungsbauwerk

a. in Ordnung

b. Einzelmafinahmen erforderlich:
Oberflachenerneuerung und/oder
Entwasserung erneuern und/oder
Bankette/Seitenrdume erneuern,

etc.

¢. Gesamtsanierung erforderlich.

a. hoch (fir hdufige Uberfahrten mit
11,5 t Achslast geeignet)

b. mittel {fir gelegentliche/saisonale
Uberfahrten, mafigebende Achslast
5t gelegentlich 11,5 t geeignet)

c. gering (seltene Uberfahrten, mafi-
gebende Achslast 5 t, ausnahms-
weise 11,5 t)

Die tatsdchliche Tragfahigkeit wurde
rein nach visuellem Verfahren erhoben
und bestimmt. Auf eine weiterfiihren-
de Baugrunduntersuchung durch Ent-
nahme von Kernbohrungen und deren
Analyse wurde aus wirtschaftlichen
Griinden verzichtet. Auch wurden kei-
ne Schiarfungen o. 4. Verfahren ange-
wandt.

Aufgrund der visuell-sensitiven Ein-
driicke und der Erfahrungen der Mitar-
beiter vor Ort ist davon auszugehen,
dass der GroRteil der Wege nicht nach
heutigem Regelwerk (RLW, RStO) her-
gestellt worden ist. Oftmals wurden
unterschiedliche Sanierungs- oder Un-
terhaltungsmaRnahmen durchgefiihrt,
sodass der Aufbau der Wege ,historisch
gewachsen” ist.

Eine verldssliche Aussage zur Tragfi-
higkeit lasst sich nur mit weitergehen-
den Untersuchungen treffen. Aus die-
sem Grund wurden alle Wege in
Absprache mit der Verwaltung als mit-
telmaRig tragfahig eingestuft. Eine
Ausnahme bilden alle neu angelegten
Wirtschaftswege, die nach bekanntem
Regelwerk erstellt worden sind.

Alle unbefestigten Wege wurden nach



Riicksprache mit den Experten der Ver-
waltung als gering tragfahig eingestuft.

Lange und Breite

Ldnge: automatisierte Ableitung
aus dem GIS

vorwiegende Kronenbreite: ent-
spricht der iberwiegenden Breite
des Weges inkl. befahrbarem Sei-
tenstreifen

vorwiegende Fahrbahnbreite

kleinste Kronenbreite: entspricht
der schmalsten Stelle des Weges in-
kl. befahrbarem Seitenstreifen

Unterhaltungspflicht

Gemeinde

Kreis

Land

Bundesrepublik Deutschland

natirliche oder juristische Personen
des Privatrechts

Sonstige

Auf Grundlage der o. g. Eigenschaften
erfolgte die Kategorisierung der Wege
nach folgenden Vorgaben:

Kategorisierung  -der wawvorhandenen

Wegesituation:

a. Kategorie A = klassifiziertes Stra-

Bennetz inkl. Gemeindestrafien (z.8.
innerdrtliche Strafien); mafigebli-
ches Verkehrsmittel: allgemeiner
KFZ-Verkehr

. Kategorie B = multifunktionale We-

ge, d.h. fur den land- und forstwirt-
schaftlichen (luf) Verkehr und/oder
den eingeschrdankten KFZ-Verkehr

sowie den Radverkehr; Mafigebliche -

Funktion: Sicherung kleinrdumiger
Verbindungen und Erschliefung;
mafsgebliche Verkehrsmittel: Rad-
verkehr, luf Verkehr, Anliegerver-
kehr; Indizien fiir diese Kategorie-
Einteilung: regelmdfig angefahre-
ne Ziele im Aufienbereich, z.B. luf
Betriebe, dffentliche Ver- und Ent-
sorgungsanlagen, touristische Ziele
etc., zusdtzlich alle Radrouten/-we-
ge (Verbindungswege gem. RLW,
siehe auch Kap. 5.2)

Kategorie C = Wege zur Sicherstel-
lung luf Verbindungen oder Er-
schliefung ganzer Bewirtschaf-
tungsblicke; mafigeblicher Verkehr:
luf Verkehr (Hauptwirtschaftswege
oder Wirtschaftswege gem. RLW)

. Kategorie D = untergeordnete We-

ge mit Bedeutung fiir Fufigdnger,
d.h. Wege, die grundsatzlich der Er-
schlieffungssicherung von kleineren
Feldblécken dienen oder dienen
kénnten und uber die regelmdfig
Fufigdnger laufen oder Wanderrou-
ten; mafsgeblicher Verkehr: Fuf3-
gdnger u. luf. Verkehr (Wirtschafts-
wege gem. RLW)

. Kategorie E = Wege mit untergeord-

neter ErschliefSungsfunktion, z.8. zu
kleineren Feldblocken fir einzelne
Anlieger, kein unmittelbares offent-
liches Interesse; mafigebliches Ver-
kehrsmittel: luf Verkehr (Wirt-
schaftswege gem. RLW)

Kategorie F = ErschliefSungswege,
die Einzelinteressen dienen; alle
Verkehrsarten, aber nur in geringer
Menge, z.B. Zufahrten zu einzeln ge-
legenen Wohnhdusern ohne luf Be-

h.

Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

deutung, Windkraftanlagen, Scheu-
nen etc.

Kategorie G = im Netzzusammen-
hang weniger wichtige Wege, die
ausschliefSlich der Feinverteilung in-
nerhalb eines Feldblocks dienen
oder zur Gewdbhrleistung einer funk-
tionierenden Verbindung bzw. Er-
schliefSung von geringer oder keiner
Bedeutung sind.

Kategorie H = nicht mehr vorhande-
ne oder genutzte Wege

Kategorie | = reine Fuf3-, Reit- bzw.
Radwege, die als selbstindige We-
ge fir luf-Verkehr nicht nutzbar sind
(sonstige Wege gem. RLW)

Al

-~

10



"mGe-Komm

g

Fir

Vorentwurf

Nach Ersteljung des IST-Bestandes fir
das Wegenetz erfolgte die konzeptio-
nelle fachliche Erarbeitung des SOLL-
Konzeptes. Als unabhingiger externer
Partner mit einer objektiven und unvor-
eingenommenen Sichtweise stellte die
Ge-Komm GmbH Vorschldge und Ideen
im genannten SOLL-Konzept als Vorent-
wurf zusammen.

in die Bearbeitung sind zunachst be-
wusst keine Kenntnisse oder Winsche
bzw. Vorgaben der Verwaltung oder
anderer Beteiligter eingeflossen. Diese
unvoreingenommene Sichtweise ist
von hoher Bedeutung fiir die Bearbei-
tung. Eine objektive Herangehenswei-
se ermoglicht es, die teilweise einge-
fahrenen Strukturen kritisch zu
hinterfragen und im Vorentwurf be-
wusst neue Anregungen und Impulse
zu geben.

Durch eine solche Vorgehensweise las-
sen sich z. B. auch (iberregionale Abkiir-
zungsverkehre oder die vielfachen Ra-
drouten, die sich im Laufe der Zeit
entwickelt haben, kritisch hinterfragen.

Briickenbauwerke

Insgesamt wurden in der Stadt Bad Ber-
leburg 95 Brickenbauwerke in der Bau-
last der Gemeinde vorgefunden, zu de-
nen Daten erhoben wurden. Zusétzlich
sind Uberfahrten und Durchlisse vor-
handen, die jedoch im Projektzusam-
menhang nicht ndher betrachtet wor-
den sind. Im Rahmen der
Projektbearbeitung erfolgte eine kon-
zeptionelle Beschéftigung mit der The-
matik der Briickenbauwerke.

Grundsiatzlich ergibt sich immer die
theoretische Moglichkeit, auf einzelne
Bauwerke langfristig verzichten zu kén-
nen. Dieses bedeutet jedoch, dass die
bisherigen Nutzer zuklinftig Komfor-
teinbulen und Umwege in Kauf neh-
men mussen. Unter Umstdanden kann
auf Briackenbauwerke verzichtet wer-
den oder Bauwerke konnen ggf. auf die

3.2 Erarbeitung des Soll-Konzeptes

o Bauwerkspriifung

An dieser Stelle sél auf die Publikation aus dem
Jahre 2013  Bauwerksprufung nach DIN 1076 -
Bedeutung, Organisation; Kosten” des Bun-
desministeniums fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklungvenwiesan. Der guten Form halber

sei erwahnt, dass das Ministerium zwischen:
zeitlich umbenannt werden ist in/ Bundesmis &

nisterium fur Verkehe und digitale Infrastr(;k_f-'

&=
T

Bauwerksprifung nach DIN 1676
Bedeutung, Organisation, Kosten

tur.Unter dem folgendem Link steht die e

Dokumentation als PDF-Datei zum Bownload )

zur Verfugung:

Kategorie | herabgestuft werden und
zukiinftig nur fir den FuRgénger-/Rad-
/Reitverkehr freigegeben werden.

Diese Vorschiage sind politisch intensiv
zu diskutieren und abzuwigen, da sie
auf der einen Seite erhebliche finanzi-
elle Einsparpotenziale aufzeigen und
auf der anderen Seite tiefgreifende Ein-
schnitte fur einzelne Nutzer bedeuten
konnen.

Alternativ gibt es haufig Uberlegungen,
zukinftig auf ein Brickenbauwerk zu
verzichten und das Kreuzungsbauwerk
durch eine Furt zu ersetzen. Dabei gilt
es jedoch, eine ganze Reihe von Aspek-
ten, insb. Umweltschutz, zu beriicksich-
tigen. Eine Realisierung kénnte wie in
den Beispielen rechts aufgezeigt erfol-
gen.

Die Stadt Bad Berleburg hat bereits ei-
ne Uberfahrt tiber die Eder durch eine
Furt ersetzt. Die Anwendung dieser
Praxis kdnnte in anderen Bereichen
denkbar sein.

w.brmvi de/SharedD !ﬂ{,e AT | .
werkoproel UG b BRI 2 |

by \Q"ﬂ* T

% : VA
Quelle: http://bekau-verband de/cms/upload/furt
schierenwald.|pg

. v ;
Quelle. Ge-Komm GmbH




Stadt 21
Bad Berleburg m

tandliches
Wegenetzkonzept

3.3 Statistiken zum ldndlichen Wegenetzkonzept

Insgesamt umfasste die Bearbeitung folgende Lingen fir das im Konzept beriicksichtigte/erfasste lindliche Gesamt-
wegenetz:

Im weiteren gibt es zahlreiche, nicht relevante Privatwege, die im Rahmen des Konzeptes daher nicht naher untersucht
wurden. Diese wurden in der Statistik nicht beriicksichtigt.

Eigentumsverhaltnisse: :
Eigentum

Stadt
privat
sonstige
{Waldgenossenschaften,
Tellnehmergameinschal

L N

Gegeniiberstellung Kategorisierung IST undiSOLL:

1200000,00
1000000,00 o
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{

800000,00

N,
600000,00 ~ Vi

Ii.g"u r\‘
400000,00 .
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m
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Die folgenden Statistiken beziehen sich auf das l&ndl. Wegenetz in der Unterhaltung der Stadt Bad Berleburg

Gegeniiberstellung Kategorisierung IST und SOLL:

400000,00
350000,00 1
300000,00
250000,00
(- 200000,00
150000,00
e
100000,00 S - ERer
P s £ g 22 gk
50000,00 Sl - ke CEy
=% HE b 3 b 3
0,00 o s o
B C D E F G H I
13 Lindliches Wegenetz.nach Zustand des Wegenetzes:
Befestigungsart:
C-’" 142352 m
befestigt -
~282.196 m
|l \‘l\
1_
X 684,888 m
@in Ordnung O kinzelmaBnahmen erforderlich
wassergebunden - & Gesamtsanierung erforderlich M keine Verkehrsflache vorhanden

519.594 m
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Handlungsempfehlungen Wege gesamt:

3900000,00
800000,00
700000,00
600000,00
500000,00
400000,00
300000,00
200000,00
10000(5,00

0,00

E

i

Ausbau /
Verstarkung

Rickbau /
Aufhebung

8.381 m
614 m

Umbau /
andere
Bauweise

Erhaltung wie
im Bestand

Handlungsempfehlungen fiir befestigte Wege:

200000,00
180000,00
160000,00
140000,00
120000,00
100000,00
80000,00
60000,00
40000,00
20000,00
0,00

149 m
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Ruckbau /
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Gesellschaft fur kommunale Infrastruktur

3.4 Beteiligungsverfahren

Ein wesentlicher Baustein des ldandli-
chen Wegenetzkonzeptes ist eine um-
fassende Beteiligung aller Nutzer. Da-
bei ist es wichtig, die Beteiligung im
hoéchsten Male transparent zu gestal-
ten, sodass moglichst viele Nutzer an
dem ldndlichen Wegenetzkonzept mit-
wirken kdnnen. Dieses ist Vorausset-
zung fiir eine breite Akzeptanz des Er-
gebnisses bei den Biirgern.

Die Beteiligung zum Wirtschaftswege-
konzept in der Stadt Bad Berleburg er-
folgte Uber verschiedene Medien und
auf unterschiedliche Arten, die im Fol-
genden erldutert werden:

Die Erarbeitung des landlichen Wege-
netzkonzeptes wurde begleitet durch
den Arbeitskreis Jlandliches
Wegenetzkonzept”, der sich zu diesem
Thema regelméaRig zusammenfand.
Diese Projektgruppe bestand aus etwa
20 Teilnehmern. Unter anderem zéhl-
ten dazu die Vetreter aus der Landwirt-
schaft, der Forstwirtschaft, Vertreter
aller im Rat vertretenen Parteien, Mit-

arbeiter unterschiedlicher Fachberei-
che der Verwaltung sowie der Bezirks-
regierung  Arnsberg und der
Projektleitung der Ge-Komm GmbH.
Dieser Personenkreis vertritt die wich-
tigsten Nutzergruppen, sie haben Fach-
wissen und Ortskenntnisse und sind
gleichzeitig Multiplikatoren fiir die Be-
teiligung der Birgerschaft.

Die Ge-Komm GmbH war bei den Zu-
sammenkiinften der Projektgruppe zu-
gegen und hat iber den aktuellen Stand
berichtet.

Im Zuge der Erstellung des lindlichen
Wegenetzkonzeptes fand eine intensi-
ve Einbindung alier Burgerinnen und
Burger der Stadt Bad Berleburg statt.
Die Bevélkerung wurde dabei auf ver-
schiedenen Wegen informiert und zur
Beteiligung eingeladen. Die wichtigsten
Informationen zum Thema "landliches
Wegenetzkonzept" und die Termine zur
Burgerbeteiligung wurden seitens der
Stadt Bad Berleburg auf deren Inter-
netseite und iiber die lokale Presse ver-
offentlicht.

Zusétzlich wurde stets auf das Burger-
dialogportal der Ge-Komm GmbH
~www.wirtschaftswegekonzept.de”
verwiesen. Die Erlduterung zur Erstel-
lung des landlichen Wegenetzkonzep-
tes und die Vorstellung des Vorent-
wurfs erfolgte fir die Offentlichkeit
neben der Auftaktveranstaltung an ins-
gesamt drei Terminen (Ortschaftskon-
ferenzen). Zu diesen Veranstaltungen
kamen insgesamt Uber 100 interessier-
te Birger:

An allen Terminen wurden zuerst allge-
meine Informationen zur Erstellung des
ldndlichen Wegenetzkonzeptes gege-
ben und erldutert, die Kategorisierun-
gen der Wegeabschnitte anhand von
Praxisbeispielen detailliert erklart und
abschlieRend das Konzept im Entwurf
vorgestellt und zur Diskussion freigege-
ben. Jeder Anwesende konnte Fragen
stellen und sich beispielsweise die Ein-
stufung bestimmter Wegeabschnitte
naher erldutern lassen.

Das Wirtschaftswegekonzept wird in
der Plenarwoche Ende November 2017
beraten und beschossen. AnschlieRend
findet eine 6ffentliche Abschlussveran-
staltung statt.
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Im Folgenden die Einfiihrungsprasentation:
all = =
e. 'mGe-Komm mGe-Komm
Geseltschaft fix kommunale Infrastrukrur Gesefischat fir kommunale Infrastrulaus
Wirtschaftswege - Fakten / Status Quo
2 i = Die Abmessungen und Dimensionen der Wege werden heutigen
La n d I Ic h es Anforderungen nur selten gerecht
Wegenetzkonzept _ ;
(Einsatz schwerer Landmaschinen, Strukturwandel,
der Multifunktionalitat )

Stadt Bad Berleburg

TUROPAAILE NN
Larepsucter Lanin-
scholbends e dar Pt
Taag drs Limdtichen Ratwms.
T covestrs Purmpu 10 s
Cloke bon Clebans

Ge-Komm GmbH
Bismarckstrale 15 | 49324 Melle

all

."-gs;Komm

i fir kommunale infrastrulaus

Wirtschaftswege - Fakten / Status Quo

= Das Investitionsbudget reicht nicht fur eine flachendeckende
Optimierung

> Ganzheitliche, konzeptionelle Betrachtung der landlichen
Wegenetzstruktur sinnvoll!

"= Ge-Komm
2 Geseltschatt fiir kommunale Infrastruktur
Forderung von Wirtschaftswegekonzepten
= NRW- Programm Landlicher Raum

2014 - 2020 mit den Mittein des
Europaischen ELER-Fonds

Germany - Rural Development Progrumme
(Regional) - North Rhine-Westphalin
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Gesefischatt fir kommunale Infrassrukiug

Férderung von Wirtschaftswegekonzepten

« Das Land NRW fordert die Erstellung eines
Konzeptes mit 75%, sofern es mit externer
Unterstutzung erstellt wird

= Leitfaden als Arbeitsgrundiage vorgegeben

s Fertigstellung bis Ende Oktober 2017

"aGe-Komm
Geselischaft fOr

lommunale infrastrukiue
Methodik / Vorgehensweise

= Prozess der Erarbeitung

» Bestandsanalyse (IST)
= Soll-Konzept (SOLL)

» Bargerbeteiligung

» Abschiussdes Projektes ENde Oktober 2017
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autﬁe‘l:ﬁﬂhmmmm
Methodik / Vorgehensweise - Feldvergleich
= Erfassung weiterer Attribute
= Nutzung nach Umfang (Verkehrsmenge)
* haufig, gelegentlich, seiten
= Nutzungshaufigkeit nach Funktionalitat

* Land- und F i Freizeit, Dasei ge.
Produktion Emeuerbare Energen

'-gg;mKomm

3¢ lommunale Infrastruktuy

Methodik / Vorgehensweise - Kategorisierung

= Einstufung der Wege gem Leitfaden

Kategone A = Klassifiziertes Strallennetz

Kategorie B = Muttifunktionale Wege

Kalegone C = Wege zur Si lof Verbi g

Kategorie D = Untergeardnete Wege mit Bedeutung {0 FuBganger

Kategarie E = Wege mit

Kategorie F = i . die El dienen

Kat G=Im weniger wichtige oder
entbehrliche Wege

Kategorie H = Nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

Kategorie | = reine Fufl-, Reit: bzw Radwege, die als selbstindige
Wege fir iuf-Verkehr nicht nutzbar sind

"=Ge-Komm
Geseltschalt fOr kommunaie infrastrukan

Methodik / Vorgehensweise - Kategorisierung

Handlungsempfehlungen gem Leitfaden

¢ Erhaltung wie im Bestand
= Sanierung (gleiche Kategorie)

* Umbau / andere Bauweise (verinderte
Kategorie)

* Rickbau / Aufhebung

* Neubau {neue Trasse}

®aGe-Komm
Geseltschatt fOr kommunale Infrastrukny

Methodik / Vorgehensweise - Kategorisierung

» Einbeziehung der Brickenbauwerke
(als Wegeabschnitte)

Fotos. Ge-Komm GmbH

'-ggm-mKomm

e kommunale Infrastruktie

Methodik / Vorgehensweise - Kategorisierung

« Kategorisierung gem. Fardernchtlinie / Leitfaden des Landes NRW

. 4 nach Land- und Tourismus-Frozed,
Do 9, Pracus Energi
* Nutzung nach Umiang (Verksh haufig saken
Wegekategarie 15T ——) Wegetategorie S0LL
[ —— — i
— I Abiangiet WAy e ) eeensr r————
€ Hagtovnehatnesy © sy Sy
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fUr kommunale Infrastruktus

Methodik / Vorgehensweise - Konzeptentwurf

= Konzeptentwurf (SOLL) in Form eines digitalen Planes
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Abb
#  Ein Projekt der
/. Ge-KommGmbH
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Geselichalt fGr kommunale Infrastrukeur
Methodik / Vorgehensweise -
Umfassende Biirgerbeteiligung [/ oo s En

KOMMENTARE
e Rnomomamtar

"= Ge-Komm
Geseltichaft fiir kommunale Infrastruktus
Methodik / Vorgehensweise - Projektabschluss

s Landliches Wegenetzkonzept in digitaler und analoger Form
» Fotodokumentaticn
*  Zussmmenuisiiung GIS-Deten
= Themenpilne
> Bestandsanalysa {IST)
#» Soll Konzept(SOLL)
> Handlungsempfehlung
= Abschiussbericht

» Offentliche Abschlussprasentation

alll ®=Ge-Komm
Gesefischaft.

Or hommunale Infrastricur

Ge-Komm GmbH
Bismarckstrale 15 | 48324 Melle

T 05422 9815160

E infoflge-komm de

www ge-komm.de
www wirtschafiswegekonzept de
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Berichterstattung in der lokalen Presse

Die Erstellung des Wegenetzkonzeptes wurde stets von der lokalen Presse begleitet. So berichteten die Zeitungen iiber
abgehaltene Informationsveranstaltungen und informierten die Biirger (iber anstehende Termine. Auf diese Weise konn-
te eine groRtmogliche Transparenz sichergestelit werden.

Stadt Bad Berleburg lasst Wirtschaftswegekonzept erstellen

Fahrzeuge der Ge-Komm GmbH sind zur Erstellung des Wirtschaftswegekonzept im Bad
' Berleburger Stadtgebiet im Einsatz!

(wS/red) Bad Berleburg 09.06.2017 | Die Stadt Bad Berleburg lasst derzeit ein kommunales
Wirtschaftswegekonzept erstellen. Mit den Leistungen wurde die Ge-Komm GmbH I Gesellschaft fiir
kommunale Infrastruktur aus Melle beauftragt. Deren Fahrzeuge werden demzufolge in der nachsten Zeit
vermehrt im Stadtgebiet unterwegs sein. Der Einsatz der gelandetauglichen Allradfahrzeuge ist notwendig,
um alle Wegeabschnitte llickenlos bereisen zu konnen. Die Besatzungen der Fahrzeuge der Ge-Komm GmbH
verfigen allesamt uber die notwendige Berechtigung und konnen sich entsprechend ausweisen. Zur
Erfassung und Dokumentation der notwendigen Informationen sind samtliche Fahrzeuge der Flotte der Ge-
Komm GmbH mit Spezial-Kameraausristungen und systemoptimierten EDV-Hard- und Softwarelsungen
ausgestattet.

A

Stadt Bad Beriwrg josst Wirtschaftewegekanzept erstellen (Fols: Stadt Bad Berleburg)

Quelle: https://wirsiegen.de/2017/06/stadt-bad-berleburg-laesst-wirtschaftswegekonzept-erstellen/ 185988/
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Bad Berleburg

INFRASTRUKTUR

Wirtschaftswege-Konzept Bad Berleburg:
Biirgertipps hilfreich
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Wirtschaftswage - sie dienen oft auch der Frerzeit Gestaltung, ob nun hoch zu Ross, auf dem Drahiesel oder It Ful. Das angebat hier
Zu optimieren iIst eines der Ziele des Bad: Bertehurger Wirtschaftswege-Konzepes.

a0 pereinunc. 170 Meldungen im Dialog-Verfahren per Internet registriert die
Stadt Bad Berleburg - und nutzt die Daten nun fiir Verbesserungen im i C
Strafenraum.

Das Konzept fiir die Wirtschaftswege im Bad Berieburger Stadigebiet ist
buchstiblich auf einem guten Weg. Das Burgerdialog-Verfahren, dzs man
dazu gemeinsam mit der Geselischaft fiir kommunale Infrasmukrur (GE-
Komm) in Melle bei Bielefeld angehoten habe, sei gut angekommen, freut
sich Wolfgang Grund, im Bad Berleburger Rathaus Leiter der Abreilung
Infrasmukuur é Erholunge Als Teil eines'akiualisicrren Integrisrien
Hommunalen Entwickiurgsionzepts {IKBKYs0l es nicht zulew: Fordergeldar
des Landez NRW an die Odebomibringan,

g -Rund 170 Meldungen - das istin

FINANZIERUNG diesem Umfang so noch nie
StraBen und Wege: CDU will 2-Mil- eingegangen", haben Grund und
lionen-Eura-Budget GE-Komm-Geschaftsfiihrer Bernd

Weil ;Handlungsbedarf dringend Mende bei der Auswertung des
gegeben® sei, forder: die Bad Ber- Biirgerdialogs festgestellt. Mende

leburger CDiFFrakdon eine Ver- hatte die angedachte Struktur des
dopplung des Ansatzes im Haus- Konzepts im August auch den
halesplan 2018 fiir Gemeindestra- Berleburger Biirgern nahegebrachz
Ren und Wirtschafiswege auf 2 - in 6ffentichen Workshops fiir die
Millionen Euro. Kernstadz und die Ortschaiten.

Quelle https://www wp de/staedte/wittgenstein/wirtschaftswege-konzept-bad-berleburg-buergertipps-hilfreich-1d212196261.htm|
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Geselischaft fir kommunale Infrastruktur

Ideen fiir Unterhaltung der Wirtschaftswege

sap perieeurc. Die Stadt Bad Berleburg erarbeitet in Zusammenarbeit mit der
»Ge-Komm GmbH 1 Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur” derzeit ein
lindliches Wegenetzkonzept (Wirtschaftswegekonzept).

Die Stadt Bad Berleburg erarbeitet in Zusammenarbeit mit der ,,Ge-Komm
GmbH 1 Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur® derzeit ein lindliches
Wegenetzkonzept (Wirtschaftswegekonzept).

Zur fachlichen lokalen Unterstiitzung und zur Gew#hrleistung, dass alle
ortlichen Gegebenheiten und gegebenenfalls Besonderheiten in
ausreichendem MaRe beriicksichtigt werden, ist die Projektarbeitsgruppe
»Léndliches Wegenetzkonzept” eingerichtet worden, die das Projekt sehr eng
begleiten wird.

Um dariiber hinaus allen Einwohnerinnen und Einwohnern der Stadt Bad
Berleburg die Moglichkeit zu geben, im weiteren Verfahren mitzuwirken,
finden lokale Workshops statt. Alle Interessierten haben hier die
Maglichkeit, sich tiber die Planungen zu informieren und aktiv mitzuwirken.

Mittwoch, 9. August, in der Mehrzweckhalle Schwarzenau fiir die
Ortschaften Alertshausen, Arfeld, Beddelhausen, Christianseck,
Diedenshausen, Dotzlar, Elsoff, Richtstein, Sassenhausen, Schwarzenau und
Wunderthausen.

Donnerstag, 10. August, in der Kulturhalle Berghausen fiir die Ortschaften
Aue, Berghausen, Hemschlar, Raumland, Rinthe, Stiinzel, Weidenhausen
und Wingeshausen

Montag, 14. Augustim Biirgerhaus Bad Berleburg fiir die Kernstadt Bad
Berleburg und die Ortschaften Girkhausen, Schiillar und Wemlighausen

Sollte eine Teilnahme an dem die eigene Ortschaft betreffenden Termin
nicht moglich sein, kann gern auf eine der anderen Veranstaltung
ausgewichen werden.

Quelle: https:/fwww.wp defstaedte/wittgenstein/ideen-fuer-unterhaltung-der-wirtschaftswege-id 211402423 html



Biirgerbeteiligung Wegenetzkonzept Stadt Bad Berleburg 28.07.2017

Einladung der Stadt Bad Berleburg zur Biirgerbeteiligung
an der Erstellung eines landlichen Wegenetzkonzepts!

Die Stadt Bad Berleburg erarbeitet in Zusammenarbeit mit der ..Ge-Komm GmbH I
Gesellschaft fir kommunale Infrastruktur™ derzett ein ldndhches Wegenetzkonzept
(wirtschaftswegekonzept).

Zur fachlichen lokalen Unterstitzung und zur Gewdhrleistung, dass alle drtlichen
Gegebenheiten und gegebenenfalls Besonderheiten in ausreichendem Male
berticksichtigt werden, ist die Projektarbeitsgruppe ..Landliches Wegenetzkonzept™
eingerichtet worden, die das Projekt sehr eng begleiten wird. Um dartber hinaus allen
Einwohnerinnen und Einwohnern der Stadt Bad Berleburg die Moglichkert zu geben, im
weiteren Verfahren mitzuwirken, finden lokale Workshops statt. Alle Interessierten
haben hier die Méglichkeit, sich Uber die Planungen zu informieren und aktiv mitzuwirken.

Die Workshops finden jewells abends ab 19:30 Uhr zu den folgenden Terminen statt:
Mittwoch, 9. August 2017, in der Mehrzweckhalle Schwarzenau

for die Ortschaften Alertshausen, Arfeld, Beddelhausen, Chnshanseck, Diedenshausen,
Dotzlar, Elsoff, Richtstein, Sassenhausen, Schwarzenau und Wunderthausen

Donnerstag, 10. August 2017, in der Kulturhalle Berghausen

far die Ortschaften Aue, Berghausen, Hemschlar, Raumiand, Rinthe, Stinzel,
Weidenhausen und Wingeshausen

Montag, 14. August 2017, im Biirgerhaus Bad Berleburg

fur die Kernstadt Bad Berleburg und dte Ortschaften Girkhausen, Schular und
wemlighausen

Sollte eine Tellnahme an dem die eigene Ortschaft betreffenden Termin nicht maglich
sein, kann gern auf eine der anderen Veranstaltungen ausgewichen werden.
e

landliches
Wegenetzkonzept

Quelle: https://www bad-berleburg de/index phtmi?object=tx,1746 1&ModID=7&FID=1746 3770 {&sNavID=1 100&mNavID=1 100

Bad Berleburger Anwohner reden bei den
Wirtschaftswegen mit S

- Rl

Bad Berleburger Biirger wirken mit helm neuen WegabewirtschaRtungskonzept der Stadt. Fin'arster
Workshop zum Thema lief jetzt in Schwarzenau, weitere folgen

sciwarzenas. Die Stadt Bad Berleburg stellt thre Wirtschaftswege auf den
Priifstand, bittet dabei auch die Anlieger um ihre Meinung. Und die kennen
sich aus.

Rund 1000 Kilometer an lindlichen Wegen besitzt die Stadt Bad Berleburg.
Aber: Werden sie in jedem Fall noch genau so bendtigt wie noch vor einigen
Jahrzehnten? Oder: Miissten einige von ihnen fiir die Land- und
Forstwirtschaft, als Wanderwege womdglich ertiichtigt werden? Das priift
man im Rathaus derzeit gemeinsam mit der Gesellschaft fiir kommunale
Infrastruktur (Ge-Komm) - und Berleburgs Biirgern.

Quelle. https://www. wp.de/staedte/wittgenstein/bad-berleburger-anwohner-reden-bei-den - wirtschaftswegen-mit 1d211542853 html
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Bad Berleburg
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3.5. Burgerdialog - www.wirtschaftswegekonzept.de

Eine besondere Rolle im Birgerbeteili-
gungsverfahren nahm das digitale Bur-
gerdialogportal ein:

www.wirtschaftswegekonzept.de

Die von der Ge-Komm GmbH entwi-"

ckelte Internetplattform gab interes-
sierten Blrgern und denjenigen, die
sich an der Erstellung des landlichen
Wegenetzkonzeptes beteiligen wollen,
allgemeine und weiterfithrende Infor-
mationen und die Mdoglichkeit, Stel-
lungnahmen in Form von Kommenta-
ren abzugeben.

GemaR dem Motto ,Blirgerbeteiligung
braucht neue, zeitgemaRe Wege" hat
die Ge-Komm GmbH ein modernes GIS-
gestiitztes Biirgerdialogportal entwi-
ckelt und starkt damit nachhaltig die
moderne Beteiligungskultur fur kom-
plexe Zusammenhé&nge im Bereich der
landlichen Wegenetzkonzepte.

Da die Biirger heutzutage immer stér-
ker in Entscheidungsprozesse einbezo-
gen werden wollen, ist eine internetba-
sierte Beteiligungsform ideal, um
Betroffenen und Interessierten die
Moglichkeit zur Mitgestaltung zu ge-
ben.

Dieses Portal stand allen interessierten
rund um die Uhr (24/7) zur Verfiigung
und konnte bequem von zu Hause oder
aber auch von unterwegs besucht wer-
den. Durch die permanente Erreichbar-
keit wurden eine blrgernahe Transpa-

Bild- Burgerdialog-Portal: www wirtschaftswegekonzepte de

renz des Konzeptes und eine hohe
Beteiligung erreicht, ohne die Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter der Verwal-
tung der Stadt Bad Berleburg zu be-
lasten.

Die digitale Auskunft und Kommentie-
rung ersetzten zum grofRen Teil die te-
lefonische, schriftliche oder persénli-
che Beratung. Die Biirger werden chne
zeitlichen oder personellen Mehrauf-
wand unmittelbar mit einbezogen. Das
Portal wird von der Ge-Komm GmbH
vorgehalten und administriert.

Alle Kommentare wurden seitens der
Ge-Komm GmbH gesammelt und ver-
waltet, um dann aufbereitet und ge-
biindelt an die Verwaltung der Stadt
Bad Berleburg iibergeben zu werden.

Das Portal fir das landliche Wegenetz-
konzept der Stadt Bad Berleburg wur-
de im Sommer 2017 gedffnet. Die Pha-
se der Burgerbeteiligung dauerte, wie
vorab angekiindigt, bis Anfang Oktober
2017 an. Die bis dahin eingegangenen
Kommentare wurden in dem Konzept
bertcksichtigt. Nach Projektabschluss
steht das Portal bis Ende des Jahres
2017 noch informativ zur Verfigung. Ei-

ne Verlangerung des Zeitraums kann
auf Wunsch realisiert werden.

Wie die unten aufgefiihrte Statistik
zeigt, wurde das Projekt im Beteili-
gungszeitraum insgesamt 816 Mal auf-
gerufen. Insgesamt sind Giber das Por-
tal ca. 130 Kommentare eingegangen,
die sich auf 280 Wegeabschnitte bezo-
gen.

Nach einmaliger Registrierung erhielt
der Benutzer den Projektzugang und
konnte sich ausfiihrlich Gber das lind-
liche Wegenetzkonzept der Stadt Bad
Berleburg informieren und Vorschlige
einbringen.

Es bestand die Méglichkeit, auf die Ein-
fuhrungsprasentation und den ange-
wandten Leitfaden zuritckzugreifen. Es
erfolgte auRerdem nochmals die Erin-
nerung an die Veranstaltungstermine.
Nach der Beteiligungsphase wurden die
eingegangenen Kommentare fir die
Offentlichkeit in anonymisierter Form
zur Einsichtnahme zur Verfligung ge-
stellt.

Im Folgenden sind einige Benutzerhin-
weise zur Anmeldung im Burgerdialog-

Aufrufe in diesem Zeitraum

816

Uberblick iber Nutzungsaktivitat

24

0708 09063 1103 1308 1508 1704 1908 2103 2308 2508 2708 2008 3108 (209 0409 0409 0909 1009 1209 1409 1&

Durchschnittliche Anzah! der Aufrufe pro Tag

13,38

Nutzungsaktivitat basiart auf GMT-Zestangaben. Thire lokale Zeitzona ist GMT 1 Stunde

MW;

09 1809 2009 2209 2409 2609 2809 2009 0210 0410 04.30

Anmeldungen in diesem Zeitraum

0

Bild: Aufrufe im Burgerdialog-Portal: www wirtschaftswegekonzepte de



Portal www.wirtschaftswegekonzep-
te.de aufgefiihrt.

Mit Hilfe des Kommentarfeldes lieBen
sich Kommentare mit eindeutigem Be-
zug zu Wegenummern benutzer-

&
=
>
-
(1]
|
Z
<

freundlich eingeben.

Informationen wurden mittels des Bir-

gerdialogportals auf einfache Art und
Weise immer tagesaktuell prasentiert.
Zudem lieRen sich die geocodierten Fo-

tandliches
Wegenetzkonzept

Stadt
Bad Berleburg

tos mittels eines einfachen Klicks auf
das Symbol aufrufen und anzeigen.

Fiir weiterfiihrende Informationen lieR
sich eine Kartenlegende einblenden.

ertschaftswegekonzeth de

......0-'--....
0 Webseite
Geben Sie dle Webadresse

L]

www.wirtschaftswegekonzept.de
In thren Webbrowser ein. r
L]

so*®
Einmalig registrieren und
Benutzeraccount anlegen
Wihlen Sie Registrieren um lhren
Nutzeraccount zu erstellen.

Geben Sie folgende Daten ein:

» E-Mali Adresse
» Passwort (und Wiederholung)

Akzeptieren Sle die Bedingungen
a und klicken Sie auf Registrieren.

7 Slekommen nicht weiter oder haben weitere Fragen? Wahien Sie

» Vor- und Nachname (wichtig: keine Umiaute!)

. .
. °
Bt o ¢« o o ohON2 *

Partal
Ober den Mentipunkt Portal gelangen
Sie zum Registrierungsvorgang.

@

Einlogpen

Portal und dann Login.

und Ihr Passwort einzugeben.
Wathlen Sle Anmeldung

o of® efie¥e o

Zum Projekt gelangen

FAQim Navigationsmentl, Stadt ein.

Um sich mit lhrem neu erstellten Account
anmelden zu kdnnen, wahlen Sie im Mena

Nun werden Sie aufgefordert Ihren
Benutzemamen (oder thre E-Mail Adresse)

Um zu dem Projekt lhrer Wahl zu gelangen,
geben Sle nun den Namen lhrer Gemelnde/

Bild- Benutzerhinweise zur Anmeldung im Burgerdialog-Portal. www wirtschaftswegekonzepte de

KOMMENTARE
thr Kommentar

Hasme

thr Kommentar

Bild: Burgerdialog-Portal
www.wirtschaftswegekonzepte de

Bild: Burgerdialog-Portal
www wirtschaftswegekonzepte de

Bild: Burgerdialog-Portal
www wirtschaftswegekonzepte.de
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Im Rahmen des Projektes fanden auch
eine offene Untersuchung und eine
neutrale Betrachtung von Optionen
hinsichtlich moglicher zukiinftiger Fi-
nanzierungsformen des landlichen We-
genetzes statt.

Bereits in den Beteiligungsgesprachen
wurde daher regelmé&Rig darauf hinge-
wiesen, dass MaBnahmen zur Erhaltung
von StraBen und Wegen fir die Netz-
betreiber mit einem betréchtlichen fi-
nanziellen Aufwand verbunden sind.

Laut dem Merkblatt tiber den Finanz-
bedarf der StraRenerhaltung in den Ge-
meinden, herausgegeben im Jahre
2004 von der Forschungsgesellschaft
flr StraRen- und Verkehrswesen, Kom-
mission kommunaler StraRenbau, er-
gibt sich als Kennzahl bei Wirtschafts-
wegen ein Betrag in Héhe von 0,80
Euro/gm als jahrlicher Finanzbedarf.
Angepasst an das Jahr 2017 betragt der
Wert 1,20 Euro pro Quadratmeter
Wirtschaftsweg p. a. Laut FGSV gilt die-
ser Wert fiir den Aufwand fir Instand-
setzung und Erneuerung, er beinhaltet
aber auch einen Anteil fur die bauliche
und betriebliche Unterhaltung.

Die FGSV weist besonders darauf hin,
dass es sich bei den Kennzahlen um
Mittelwerte zur Aufrechterhaltung des
vorhandenen Zustandes eines perma-
nent unterhaltenen Netzes handelt. Ei-
ne Verbesserung des Status quo kann
damit aber im Allgemeinen nicht er-
reicht werden.

Vor diesem Hintergrund wird deutlich,
dass gerade die Bereitstellung der er-
forderlichen finanziellen Mittel fir die
Finanzverantwortlichen in den Stédten
und Gemeinden eine groRe Herausfor-
derung darstellt — so auch in Bad Berle-
burg.

Die Kosten fiir laufende Unterhaltungs-
leistungen tragt in der Regel die jewei-
lige Kommune allein aus allgemeinen
Haushaltsmitteln, wahrend die Kosten
flir ErneuerungsmaRnahmen in NRW
auf Grundlage des Abgabenrechts und
der bestehenden Mustersatzung des

Stddte- und Gemeindebundes auch von
den (jeweils unmittelbar betroffenen)
Anliegern anteilig mitzutragen sind.

Eine Satzung fir den Auenbereich der
Stadt Bad Berleburg befindet sich im
Entwurfsstadium.

In Nordrhein-Westfalen wurde seitens
der Geschiftsstelle des Stadte- und Ge-
meindebundes NRW in Abstimmung
mit dem Innenministerium des Landes
ein Muster einer StraRenbaubeitrags-
satzung gemaR § 8 KAG NRW erarbei-
tet. Diese Mustersatzung wird heute
von zahlreichen Kommunen angewen-
det. Dadurch ergibt sich eine sehr ho-
he Rechtssicherheit, was gerade in die-
sem héufig mit Konfliktpotenzial
behafteten Themenbereich von Bedeu-
tung ist.

Erwahnt sei auch, dass insbesondere
bei Einzelfragen oder Sonderfillen die
Méglichkeit der Rechtsberatung durch
den Stadte- und Gemeindebund NRW
besteht. Im Rahmen ihrer Mitglied-
schaft beim StGB NRW ist die Rechts-
beratung fir die Stadt Bad Berleburg
kostenfrei.

Die Mustersatzung liber die Erhebung
von Beitrdgen nach § 8 Kommunalab-
gabengesetz fir straBenbauliche MaR-
nahmen bezieht insbesondere die Wirt-
schaftswege mit ein (§ 1 Erhebung des
Beitrages).

Bei Wirtschaftswegen betragt der An-
teil der Beitragspflichtigen 50-80 %.,
die anrechenbare Breite wird mit 3,00
m festgesetzt.

Besonders erwdhnenswert sind die
Kosten fir die Erneuerung von
Brickenbauwerken. Diese werden in
der Mustersatzung als nicht beitragsfa-
hig aufgefuhrt, kénnen (und sollten) je-
doch laut Aussage des StGB NRW zu-
kiinftig mit berucksichtigt werden.
Nach entsprechender Beratung sind

Zukiinftige Finanzierungsformen/-modelle

bereits einige Kommunen dieser Emp-
fehlung gefolgt, beispielhaft sei hier die
Stadt PreuBisch Oldendorf genannt.

In einer exemplarischen Satzung iiber
die Erhebung von Beitrdgen nach § 8
KAG fiir MaRnahmen an Einrichtungen
des StraRenbaus im AuBenbereich
heillt es:

§ 2 Umfang des beitragsfahigen Auf-
wandes

(1) Beitragsfahig ist insbesondere der
Aufwand fir

1. den Erwerb (einschlieBlich Erwerbs-
nebenkosten) und die Freilegung der
fiir die Herstellung, Erweiterung und
Verbesserung der Anlage bendtigten
Grundfidchen.

2. den Wert der von der Stadt aus ih-
rem Vermodgen bereitgestellten Fli-
chen zum Zeitpunkt des Beginns der
MaRnahme.

3. die Herstellung, Erweiterung und
Verbesserung der Fahrbahn mit Unter-
bau, Tragschichten und Decke sowie fur
notwendige ErhGhungen und Vertie-
fungen, Randsteine und/oder
Schrammborde.

4. die Herstellung, Erweiterung und
Verbesserung von

a. Beleuchtungseinrichtungen

b. Entwésserungseinrichtungen
Boschungen, Schutz- und Stiitz-
mauern

d. Trenn-, Rand- und Sicherheitsstrei-
fen ’

e. Briicken, Tunnel, Durchldsse und
Unterfiihrungen mit den dazugehd-
rigen Rampen.

(2) Nicht beitragsfahig sind die Kosten
fur die laufende Unterhaltung und In-
standsetzung der StraBen, Wege und
Platze.

Hinweise zur Notwendigkeit und Sinn-
haftigkeit der Einbeziehung von Wirt-
schaftswegen in StraRenbaubeitrags-
satzungen liefert in



Nordrhein-Westfalen auch die Gemein-
depriifungsanstalt (GPA NRW).

Im Zuge von Uberértlichen Prifungen
werden deutliche Empfehlungen hin-
sichtlich der StraBenbaubeitrige gege-
ben. Zum einen werden die Kommunen
aufgefordert, die maximal zuldssigen
Prozentsdtze von den Anliegern zu er-
heben und zum anderen wird die Be-
rucksichtigung der Wirtschaftswege
gefordert.

Die falgende Abbildung (Auszug) zeigt
die entsprechenden Empfehlungen fiir
Kommunen zur Ausschdpfung der Er-
tragsseite seitens der GPA NRW:

* Suafienbaubeitrage

[
[ T —

8ild: Auszug aus einem Bericht der
Gemeindeprufungsanstait NRW

Dariiber hinaus werden seitens der GPA
NRW sog. Potenzialberechnungen fur
KAG-Beitrage durchgefihrt. Diese Be-
rechnungen verdeutlichen, welche
Méglichkeiten der Mehreinnahmen
sich durch die Anpassung der prozen-
tualen Beitragssatze fiir Kommunen er-
reichen lassen.

Es ist erkennbar, dass Stadte und Ge-
meinden in NRW somit nachdriicklich
aufgefordert werden, die entsprechen-
den Schritte zu gehen. Zahlreiche Kom-
munen haben dies bereits vollzogen
bzw. befinden sich in der entsprechen-
den Ubergangsphase zur Umsetzung.

Griindung von Wege-
unterhaltungsverban-
den in NRW

Von der Griindung von Wegeunterhal-
tungsverbdnden erhoffen sich viele
Kommunen in Nordrhein-Westfalen ei-
ne zusatzliche Variante fur Teilbereiche
der verkehrlichen infrastruktur.

Ahnlich wie bei der Flurbereinigung
oder bei stadtebaulichen Sanierungs-
mafRnahmen werden dabei rdumlich
abgrenzbare Wegenetze, die in einem
sachlichen Zusammenhang stehen
(,,Bauernschaften” / Forstbetriebsge-
meinschaften o. d.), durch eine Ge-

meinschaft von Verantwortlichen un-
terhalten, zu denen auch die Kommune
gehort. Der Verband stellt ein Nut-
zungs- und Sanierungskonzept fir die
Wege im Verbandsgebiet auf, fuhrt die
Sanierungsmafnahmen nach diesem
Konzept durch und finanziert die MaR-
nahmen Gber die Verbandsbeitrige.

Seitens des Stadte- und Gemeindebun-
des NRW wurden rechtliche Fragestel-
lungen bereits umfassend gepriift so-
wie Satzungsentwiirfe erarbeitet. Auf
dieser Grundlage existieren bereits in
einigen Kommunen entsprechende Be-
strebungen zur Griindung von Wegeun-
terhaltungsverbanden.

Das NRW-Umweltministerium hat im
Dezember 2015 erklart, dass es einer
solchen Losung nach dem Wasser- und
Bodenverbandsgesetz (WVG) nicht
mehr generell widerspricht und diese
grundsétzlich fiir zuldssig halt. Durch
Verbadnde nach dem WVG lassen sich
Herstellung und Unterhaltung von We-
gen, die Giberwiegend land- oder forst-
wirtschaftlichen Interessen dienen, or-
ganisieren.

Gegebenenfalls kann es sinnvoll sein,
fir den AuBenbereich der Stadt Bad
Berleburg die Moglichkeit zur Griin-
dung eines {oder zweier) Wegeverban-
des zu priifen. i

Wiederkehrende
Beitrage

Im Rahmen der Diskussion iiber Koste-
nerhebungen im Zusammenhang mit
der kommunalen verkehrlichen Infra-
struktur wurden auch in NRW die wie-
derkehrenden Straenausbaubeitrige
angesprochen. In einer Stellungnahme

.der AG der kommunalen Spitzenver-

bande in NRW vom April 2013 zum Ent-
wurf eines ,Gesetzes zur Einflihrung
wiederkehrender StraRenausbaubei-
trage” ziehen die kommunalen Spitzen-
verbédnde aber gesetzliche Ansétze zur
Vereinfachung des Beitragsrechts in-
nerhalb des bestehenden Beitragser-
hebungssystems einem systemindern-
den Lésungsansatz mit
wiederkehrenden Beitrégen vor.

Ablehnend zu wiederkehrenden Beitri-

Stadt
Bad Berleburg

landliches
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gen hat sich auch der Bund der Steuer-
zahler in NRW geduBert. Es ist zum jet-
zigen Zeitpunkt daher nicht zu
erwarten, dass ein entsprechender Sys-
temwechsel in Nordrhein-Westfalen
vollzogen wird.

Erhohung der
Grundsteuer A

In der Vergangenheit wurden in Bezug
auf die Finanzierung von Wirtschafts-
wegen in NRW auch vereinzelt Diskus-
sionen zur Anpassung der Grundsteuer
A gefiihrt. Durch eine Anhebung dieser
Steuer sollten bauliche WegemaRnah-
men finanziert werden.

Hierzu sei auf Folgendes verwiesen:
Begriff der ,Steuern”:

Gem. § 3 Abs. 2 Kommunalabgabenge-
setz fiir das Land Nordrhein-Westfalen
sollen Gemeinden Steuern nur erhe-
ben, soweit die Deckung der Ausgaben
durch andere Einnahmen, insbesonde-
re durch GebUhren und Beitriige, nicht
in Betracht kommt.

Wihrend Gebihren und Beitrige Geld-
leistungen sind, die fiir eine besondere
Leistung wie z. B. Amtshandlung oder
fir die Nutzung 6ffentlicher Einrichtun-
gen und Anlagen erhoben werden,
steht Steuern dagegen keine spezielle
Leistung der Gemeinde gegeniiber. Sie
werden zur Finanzierung der Gbrigen,
nicht aus Gebuhren, Beitrdgen u. a. Ein-
nahmen gedeckten Ausgaben erhoben.

Steuergegenstand der Grundsteuer A
gem. § 2 Nr. 1 Grundsteuergesetz
(GrStG) sind die Betriebe der Land- und
Forstwirtschaft.

Betriebe der Land- und Forstwirtschaft
sind gem. § 33 Bewertungsgesetz wie
folgt beschrieben:

Zum land- und forstwirtschaftlichen
Vermogen gehoren alle Wirtschaftsgii-
ter (insbesondere Grund und Boden,
Wohn- und Wirtschaftsgebiude, ste-
hende und umlaufende Betriebsmittel),
die einem Betrieb der Land- und Forst-
wirtschaft dauernd zu dienen bestimmt

all
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sind. Betrieb der Land- und Forstwirt-
schaft ist die wirtschaftliche Einheit des
land- und forstwirtschaftlichen Verma-
gens.

Wie oben beschrieben, unterliegt die
Grundsteuer A somit grundsatzlich
nicht der Zweckbindung. Beabsichtigt
eine Kommune also, zur Finanzierung
der Erneuerung, Unterhaltung und In-
standsetzung von Wirtschaftswegen
den Weg iiber eine Anhebung dieser
Steuer zu gehen, misste sie im Rahmen
der jahrlichen Haushaltsberatungen ei-
ne solche Zweckbindung von Jahr zu
Jahr neu beschliefen.

Doch selbst bei einer solchen Vorge-
hensweise ist zu bedenken, dass hier-
durch keine volle Verbindlichkeit be-
steht. Es wdre also moglich, dass
zusdtzlich die Erhebung von Stralen-
ausbaubeitragen erforderlich werden
konnte. Aufgrund erheblicher Beden-
ken zahlreicher Fachleute sollte von ei-
ner Erhéhung der Grundsteuer A zur al-
leinigen Finanzierung von
Wirtschaftswegen derzeit abgesehen
werden.

In der niedersidchsischen Gemeinde
Wardenburg wurde Anfang 2015 eine
sog. ,Treckermaut” eingefiihrt. Diese
besondere Variante zur Finanzierung
orientiert sich maRgeblich an dem
Verursacherprinzip. Je groRer und
schwerer die befahrenden Fahrzeuge
der Wege sind, desto héher fillt die

_Sondernutzungsgebihr fiir die Nutzung

aus. Dieses gilt fiir alle Wege, die eigens
mit Schildern ,Landwirtschaftlicher
Verkehr frei” ausgeschildert wurden
und gilt fur jegliche Fahrzeuge lber 3,5
t (also auch fir schwere Fahrzeuge, die
keiner agrarischen Nutzung
unterliegen, wie z.B. Baufahrzeuge,
Firmen / Spedition-LKW etc.). Die
Bezeichnung ,Treckermaut” ist aus
diesem Grunde nicht ganz zutreffend,
da auch samtliche auBeragrarischen
Fahrzeuge davon betroffen sind.

Die Einnahmen der sog. , Treckermaut*
flieRen zweckgebunden der
Wegeunterhaltung / Wegeerneuerung
zu.

Allerdings blieben die bisherigen
Einnahmen in Wardenburg bisher
deutlich hinter den urspriinglichen
Erwartungen zurlick. Das liegt zum Teil
daran, dass die Gemeinde den
flieRenden Verkehr nicht kontrollieren
darf, dieses ist der Polizei vorbehalten.

Die Gemeinde halt trotz der bisherigen
eher niichternen monetiren Bilanz
weiterhin an der
verursacherbezogenen Erhebung von
Sondernutzungsgebihren fir die
Befahrung der Wege mit schweren
Fahrzeugen iiber 3,5 t fest.

Forderung

Heute bestehen Férdermdéglichkeiten
fir Wirtschaftswege ausschlieBlich im
Rahmen von Flurbereinigungsverfah-
ren.

Im Koalitionsvertrag der Landesregie-
rung werden weitere Férderméglich-
keiten fiir Wirtschaftswege in Aussicht
gestellt. Demnach sollen kunftig ELER-
Fordermittel fur die Wirtschaftswege
flieBen.

In der Rubrik , Flachenmanagement im
landlichen Raum* auf Seite 88 im Koali-
tionsvertrag heil3t es u.a.: ,Unsere
Wirtschaftswege haben eine hohe Be-
deutung fir den landlichen Raum, so-
wohl fiir die Landwirtschaft als auch fur
den Tourismus. Deswegen wollen wir
ELER-Fordermittel fiir die Unterhal-
tung, Sanierung und den mitunter not-
wendigen Rickbau der Wirtschaftswe-
ge zur Verfigung stellen.”

Bodenordnung

Die Notwendigkeit von Bodenord-
nungsverfahren zur Umsetzung des
vorliegenden Wegenetzkonzeptes ist
derzeit in einigen Teilbereichen er-
kennbar.



5.

Begriffserklarungen
und Einordnung

GemaR dem Leitfaden zur Erarbeitung
landlicher Wegenetzkonzepte sind
Handlungsempfehlungen fiir den zu-
kunftigen Umgang mit den landlichen
Wegen zu geben. Dies hat fiur jeden
Wegeabschnitt individuell zu erfolgen.

Ziel ist es, das Wegenetz der Stadt Bad
Berleburg auf Grundlage dieses Wirt-
schaftswegekonzeptes weiter zu opti-
mieren und "fit fiir die Zukunft zu ma-
chen". Dabei ist insbesondere eine
nachhaltige und systematische Wege-
unterhaltung anzustreben. .

Zum besseren Verstandnis wird an die-
ser Stelle der allgemein geldufige Sam-
melbegriff ,, Wegeunterhaltung” diffe-
renziert betrachtet. Die fachliche
Bezeichnung dafiir lautet gemiR der
Forschungsgesellschaft fir StraRen-
und Verkehrswesen e.V. (FGSV) ,,MaR-
nahmen zur Straen/Wegeerhaltung”.
Dabei wird der Begriff "Erhaltung” de-
finiert als "MaRnahmen, die der Erhal-
tung der Substanz und des Gebrauchs-
wertes von Verkehrsflachen
einschlieBlich der Nebenanlagen sowie
der Umweltvertréglichkeit dienen." Im
Weiteren gliedert sich der Begriff "Er-

Handlungsempfehlungen

O

Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

Begriffsbestimmung Oberbau / Unterbau

Gemal Begniffsbestimmungen der Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen {(RStQ 12} umfasst der Oberbau alle Schichten
oberhalb des Planums, ausgenemmen der Bankette/Seitenstreifen. Per Unterbau
beschreibt die darunter liegende Dammschiittung.

Bezugnehmend auf diese Begriffsdefinition interpretieren wir die
‘Handlungsempfehlung ,b. den Unterbai einschlieRende Sanierung (gleiche
Kategorie)" gem. Leitfaden zur Erstellung emesiddndlichen Wegenetzkonzeptes
als ,bis in den Unterbau reichende Sanierung, haw, Sanierling des kompletten

Dberbaus”

haltung" in

- betriebliche Erhaltung
- bauliche Erhaltung

Die betriebliche Erhaltung umfasst da-

bei die Kontroll- und WartungsmaR- €

nahmen, die bauliche Erhaltung hinge-
gen Instandhaltungs- und
Instandsetzungs- sowie Erneuerungs-
mafBnahmen.

Folgende Handlungsempfehlungen
sind durch den Leitfaden verbindlich
vorgegeben:

Bereich StraBenbau

{gem. E EMI 2012 - FGSV)

a. Erhaltung wie Bestand (normale
Unterhaltung)

b. den Unterbau einschlieRende Sa-
nierung (gleiche Kategorie)

¢. Umbau/andere Bauweise (verin-
derte Kategorie)

d. Ruckbau/Aufhebung
Neubau (neue Trasse}

Zur besseren Ubersicht werden in der
folgenden Grafik die Handlungsemp-
fehlungen gemiR Leitfaden den ver-
schiedenen Bereichen des StraRenbaus
{gemaR Empfehlungen fir das Erhal-
tungsmanagement von Innerortsstra-
Ben (E EMI 2012) der FGSV mit dem
Verweis auf die entsprechenden Kapi-

Handlungsempfehlung
(gem. Leitfaden zur Erarbeitung landlicher
Wegenetzkonzepte)

pall

-

"'I (Kantrolle und Wartung)
Betriebliche Unterhaltung 2.B. StraBenentwdsserung, Markierung,
Verkehrsheschilderung
Kap. 5.1 Bauliche Unterhaltung a. Erhaltung wie Bestand
2.B. akute Kleinstreparaturen (normale Unterhaltung)
Instandsetzung
I 1
A et 2.B. Frésen/Neueinbau der Deckschicht
Erneuerung b. den Unterbau einschlieBende Sanierung {gleiche
z.8. Aufbruch/Neueinbau der Decke bzw. des Oberbaus Kategorie)
IU"" G ANThay l(:e;ander:n:g t:1:{ gua:l:ﬂt)n b. den Unterbau eins':.htlleﬂe.nde Sanierung (gleiche
Kap.5.2 .B. Querschnittsanderunge ategorie)
T itaron (Erh6hung der Kapazitat) ¢. Umbau / andere Bauweise
8 2.B. Anbau von Fahrstreifen (verdnderte Kategorie)
Neubau {Neuanlage von Verkehrsflichen) Oy
{neue Trasse)

Abb . Ubersicht zu den versch. Bereichen des StraBenbaus in Anlehnung an die Empfehiungen fur das Erhaltungsmanagement von Innerortsstraen (E EMI 2012) der
Forschungsgeseilschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V {FGSV)
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tel im vorliegenden Bericht zugeordnet.

Durch die Handlungsempfehlungen
lasst sich nicht in jedem Fall eine gene-
relle Aussage treffen, ob eine MaRnah-
me zu einer Beitragspflicht im Sinne des
KAG § 8 fihrt oder nicht. In jedem Fall
ist daher eine Einzelfallpriifung unter
Beriicksichtigung weiterer relevanter
Parameter erforderlich (Abschnittslage
etc.).

Dabei spielt 2. B. auch die Widmung ei-
ne ganz entscheidende Rolle. Der férm-
liche Widmungsakt gemaR StraRen-
und Wegegesetz NRW ist eine Allge-
meinverfigung, durch die StraRen, We-
ge und Plétze erst die Eigenschaft einer
offentlichen StraRe/eines 6ffentlichen
Weges erhalten. Erst dadurch ist das
Kommunalabgabengesetz anwendbar.

Betriebliche Unterhaltung und Bauliche
Unterhaltung im Sinne der FGSV-Papie-
re fiihren in der Regel nicht zu einer um-
lagefahigen Beitragspflicht. Eine grund-
hafte Erneuerung ist in der Regel im
Sinne des KAG §8 dagegen beitragsfa-
hig (Achtung: doch hier gilt es, be-
stimmte Zeitrdume zu beachten, die
verhindern sollen, dass ein Weg binnen
kurzer Zeitrdume mehrfach ,abgerech-
net” wird). Eine Einzelfallpriifung ist da-

her immer erforderlich.

Bezliglich der Abgrenzung einer Unter-
haltungsmaRnahme von einer Investi-
tion bei der Wegeerhaltung gelten zu-
dem weitere spezielle Kriterien. So
existieren im Bereich der verkehrlichen
Infrastruktur  StraRen-Wege-Plitze
zahlreiche Verfahren baulicher Art zum
Umgang damit. Es handelt sich dabei
sowoh| um konsumtive als auch um in-
vestive Mallnahmen.

Die folgenden Grundséatze sollen bei der
Beurteilung der Abgrenzung zwischen
diesen beiden Aspekten unterstitzen:

Herstellungskosten liegen immer dann
vor, wenn ein Vermogensgegenstand
erstmalig hergestelit wird. AuRRer bei
der erstmaligen Herstellung liegen Her-
stellungskosten in der Regel auch dann
vor, wenn ein bereits vorhandener Ver-
mégensgegenstand

- in seiner Substanz wesentlich ver-
mehrt

Institut f0r Verwaltungswissenschaften gGmbH

iV
for Verwaltungs-

&8 W winenxhaften gGmbH

Bernd Mende und Achim Wilmsmeier

und Ingenieurbauwerke

Die Abgrenzung von Investitionen und
Instandhaltungen in Bezug auf StraBen

- inseinem Wesen erheblich verin-
dert

- Uber seinen bisherigen Zustand hin-
aus erheblich verbessert oder

- seine Nutzungsdauer wesentlich
verlangert wird.

Fir das Vorliegen einer Substanzmeh-
rung muss - bezogen auf die Nutzungs-
moglichkeit des Vermogensgegenstan-
des als Ganzes - etwas Neues bzw.
Zusatzliches geschaffen werden. Als
Anhaltspunkt fir die Wesentlichkeit
kann hierbei der entsprechende Anteil
am Wiederbeschaffungswert dienen.

Eine Wesensanderung liegt bei einer
Anderung der betrieblichen Funktion
vor. Beziiglich der Erheblichkeit kénnen
hierbei die Haupteigenschaften des
Vermogensgegenstandes relevant sein.

Eine erhebliche Verbesserung ist nicht
schon deswegen anzunehmen, weil mit
notwendigen Erhaltungsmafnahmen
eine dem technischen Fortschritt ent-
sprechende (bliche Modernisierung
verbunden ist. Die Zustandsbesserung
muss daher deutlich Giber das heute ib-
liche MaR hinausgehen.

Alles, was der Erhaltung der Nutzungs-

- fahigkeit des Vermégensgegenstandes

innerhalb der betriebsgewéhnlichen
Nutzungsdauer / Abschreibungszeit-
raum dient, stellt Erhaltungsaufwand
dar.

MaRnahmen, durch die die betriebsge-
wohnliche Nutzungsdauer wesentlich
erhoht / verlangert wird, sind in der Re-
gel auch Herstellungskosten.

Oie maBpahmenbezogene Trennung von Investiionen und Instand-
haltungen ist for das kommunale Haushalls- und Rechnungswesen von
auBerordentlicher Bedeutung. InstandhaltungsmaBnahmen fohren direkt zu
Aufwand stellen somit unmittelbar eine Belastung des Haushalls dar. Inves-
bGlionen erhohen demg zundchst den Wertansalz in der Bilanz und
fohren erst mitteibar wahrend der folgenden Nutzungsjalve ober die
Abschresbungen zu Autwand Uberdies ist gemad Art. 115 GG im Ausmal
des Investtionsvolumens eine Finanzierung durch Kommunalkredite grund-
satzich moglich Zwar gab es in der Kameralistk mit der Trennung von
Vermogens- und Verwallungshaushalt emne analoge Trennung, dwch die
Dopprk werden aber die GoB zum wesentflichen Beurtesiungskriterium.

Die Regeiungen des kaufmannischen Rechnungswesens wie auch des
Steuerrechts sind auf bewegiche Vermogensgegenstande wie auch auf
Grundsticke, Gebaude und Einbauten relativ gut anwendber, da die privat-
wirtschaftliche Bianzierungspraxis mit derartigen Gotern zu tun hat. Proble-
matsch stelit sich die Anwendung jedoch bel Gegenstanden des StraSen-
vermogens enschieBiich der Ingenfeurbaiwerke dar. Hier fehit es oftmals
an elgenartspezifischen Detairegelungen, wie eine einzelne MaBnahme
einzuordnen st Der vorfegende Beitrag soll dazu dienen, hierzu klare
Orientierungen auszusprechen, die dann in emner eigenen Aklvierungsrichi-
£nve gefasst und prazasiert werden soliten.

Abb Deckblatt ifv-Positionspapier von Bernd Mende und Achim Wilmsmeier (www ifv de}

Die Kriterien zur Abgrenzung von Her-
stellungskosten {Investition) zu Unter-
haltungskosten (Unterhaltung) sind bei
StraRen-Wegen-Pldtzen seitens des
Gesetzgebers nicht endgultig in allen
Details abschlieBend eindeutig geregelt
und kdnnen somit durchaus als flieend
bezeichnet werden. Insbesondere aus
diesem Grunde ist die Erstellung einer
sog. Aktivierungsrichtlinie fur diesen
Bereich zwingend erforderlich.

Grundsatzlich sei an dieser Stelle auf
das Positionspapier des Instituts fur
Verwaltungswissenschaften gGmbH,
Gelsenkirchen (Verfasser: Bernd Men-
de und Achim Wilmsmeier) verwiesen.




Dort werden die konkreten Hinweise
zur Erstellung einer individuellen Akti-
vierungsrichtlinie gegeben. Diese Richt-
linie ist die Voraussetzung fiir konkrete
Einzelfallentscheidungen in den Stad-
ten und Gemeinden Nordrhein-West-
falens.

Des Weiteren gilt es Wege / Wegepar-
zellen, die in die Kategorie H und somit

als "entbehrlich" eingestuft wurden,
eingehend zu iberprifen und ggf. die
in Kap. 5.3 beschriebenen Méglichkei-
ten im Umgang mit diesen Wegen vor-
anzutreiben.

5.1 Zukinftiger Unterhaltungsstandard

Prioritaten

Der Aufwand fiir die betriebliche Un-
terhaltung und die bauliche Erhaltung
der Wirtschaftswege - vergleichbar mit
der Handlungsempfehlung "Erhaltung
wie Bestand (normale Unterhaltung)”
gemaR Leitfaden - soll seitens der Stadt
Bad Berleburg in Anlehnung an die Ein-
stufung in die Wegekategorien in fol-
gender Prioritét erfolgen:

Prioritat 1 - Kategorie A
Prioritat 2 - Kategorie B
Prioritat 3 - Ka‘tegone C
Prioritdt 4 - Kategorie D
Prioritat 5 - Kategorie E

Unterhaltung nur im - Kategorie F
Rahmen der
Verkehrssicherung

Unterhaltung nur im - Kategorie G
Rahmen der
Verkehrsicherung

keine Unterhaltung - Kategorie H

Die Wege der Kategorie | bedlirfen im
Rahmen der Verkehrssicherungspflicht
einer gesonderten Betrachtung und
Unterhaltung.

Folgende Kriterien erfordern eine sys-
tematische Unterhaltung der Wirt-
schaftswege:

Verkehrssicherungs-
pflicht

Die Erfordernis zur Durchfuhrung von
Streckenkontrollen im Rahmen der
Verkehrssicherungspflicht ergibt sich
fir die Kommunen als StraRenbaulast-
tréger im Rahmen der 6ffentlich-recht-
lichen Daseinsvorsorge. Die geltenden
MaRstdbe und Anforderungen werden
im Wesentlichen durch die Gesetzge-
bung und die Rechtsprechung gesetzt.
Die fiir die Verkehrsflachen zustindi-
gen Gebietskérperschaften haben
grundsatzlich darauf hinzuwirken, dass
die Verkehrsteilnehmer nicht zu Scha-
den kommen. Das heiRt aber nicht, dass
die StraBen und Wege frei von jegli-
chem Schaden sein missen. Insbeson-
dere die Erkennbarkeit, die Zumutbar-
keit und die GréRe der Gefahrenquelle
spielen bei der StraRenkontrolie eine
wichtige Rolle. Aussagen wie ,Eigen-
sorgfalt der am Verkehr teilnehmenden
Personen” oder ,StraRen die vor sich
selber warnen” lassen erkennen, dass
nicht tiberall von einer vollkommen
mangelfreien Situation ausgegangen
werden kann. Jeder Fahrzeugfiihrer
(auch Radfahrer) muss die StraRe zu-
nachst so hinnehmen, wie sie ihm zur
Verfiigung gestellt wird. So hat ein
Kraftfahrer nach § 3 StVO seine Ge-
schwindigkeit den StraRen-, Verkehrs-,
Sicht- und Wetterverhiltnissen anzu-
passen.

Stadt
Bad Berleburg

landliches
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Der Umfang der Verkehrssicherungs-
pflicht bestimmt sich nach den berech-
tigten Sicherheitserwartungen des
Verkehrs und der wirtschaftlichen Zu-
mutbarkeit fiir den Verpflichteten. Die
Sicherungserwartungen wiederum
richten sich nach den bedrohten
Rechtsgiitern, der Wahrscheinlichkeit
einer Gefahrenverwirklichung und dem
mdoglichen Schaden. Haftungsbegriin-
dend wird eine Gefahr deshalb erst
dann, wenn sich aus sachkundiger Sicht
die naheliegende Méglichkeit ergibt,
dass Rechtsgiter anderer verletzt wer-
den kdnnten. Gegen Gefihrdungen, die
zwar nicht vollkommen ausgeschiossen
werden kdnnen, gleichwohl aber unter
besonders eigenartigen und entfernter
liegenden Umstdnden zu befiirchten
sind, missen keine Schutzmafnahmen
getroffen werden.

Ein offenkundig schlechter StraRenzu-
stand, der ,,vor sich selbst warnt” ent-
lastet den Verkehrssicherungspflichti-
gen weitgehend, aber nicht vollstindig.
Dies gilt insbesondere dann, wenn die
Gefahrenstelle zwar erkennbar ist, der
konkrete Umfang aber fiir den Ver-
kehrsteilnehmer nicht oder in der kon-
kreten Situation nicht eingeschatzt
werden kann. Dies nimmt die Recht-
sprechung beispielsweise dann an,
wenn es sich — jedenfalls bei wichtigen
innerstddtischen Durchfahrtsstraen —
um auBergewdhnlich tiefe Schlaglécher
(ab 20 cm) handelt, die bei einigen
Fahrzeugen bereits zu einer Bodenbe-
rithrung fiihren kénnen und deren Be-
fahrbarkeit auch fir einen umsichtigen
Fahrer kaum mehr gewihrleistet ist.
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Ein weiterer Gesichtspunkt, den der
Verkehrssicherungspflichtige bei der
Einhaltung seiner Pflichten berilicksich-
tigen muss, ist das zu erwartende Ver-
halten der Verkehrsteilnehmer. Dort,
wo Person abgelenkt werden (etwa
durch Schaufenster u.a.) sind hére An-
forderungen zu stellen, als auf Wegen,
auf denen eine solche Gefahr der Ab-
lenkung nicht besteht. So hat die Recht-
sprechung fir FuBgangerzonen und
Hauptgeschéfts-straRen eine Erforder-
lichkeit festgestellt, Unebenheiten, wie
iberstehende Kanten des Bodenbelags
oder Vertiefungen, durch die FuRRgan-
ger zu Fall kommen kénnten, auch nur
bei geringfiigigen Niveauunterschieden
von 2 cm oder sogar weniger zu besei-
tigen. Fiir Wirtschaftswege im Au-Ren-
bereich, die zudem erkennbar in einem
schlechten Zustand sind, bedeutet dies
im Umkehrschluss, dass vom Verkehrs-
teilnehmer die volle Aufmerksamkeit
erwartet werden kann.

Grundsatzlich sind die Kommunen ver-
pflichtet, aber auch berechtigt Ihre Or-
ganisation zur Erfiillung threr Verkehrs-
sicherungspflichten situationsgerecht
auf jede Strafle bzw. jeden Weg anzu-
passen. Durch regelmaRige Kontrollen
ist der Zustand der Stralen-Wege-Plat-
ze zu Uberprifen. Dabei sind etwaig
drohende Gefahren festzustellen und
zu beseitigen (bzw. die Beseitigung zu
veranlassen). Die Art und Haufigkeit der
Kontrollen richtet sich u. a. nach der Be-
deutung der jeweiligen Abschnitte und
deren Frequentierung (Prioritdten sie-
he oben). Hierbei geht es nicht nur um
die verkehrliche Funktion, sondern
auch um die tatsachliche Verkehrsbe-
lastung. Je nach Funktion, Verkehrsbe-
lastung und Frequentierung durch un-
terschiedliche Verkehrsarten
unterscheiden sich auch Art und Um-
fang der MaRnahmen zur Erfillung der
Verkehrssicherungspflichten. Grund-
satzlich ist nach verbreiteter Auffas-
sung eine visuelle Prifung ausreichend.

Zu dem zu sichernden Verkehrsraum
gehort zusatzlich zur StraRe selbst auch
die unmittelbare Umgebung. Der Um-
fang der Verkehrssicherungspflicht
steht dabei in engem Zusammenhang
mit dem Typ und dem Charakter der
StraRe. Besonders Art und AusmaR der
Benutzung sowie die Verkehrsbedeu-
tung spielen eine Rolle. Wirtschaftswe-

ge im Allgemeinen erfordern daher im
Vergleich mit z.B. FuBgdngerzonen oder
Innerortsstralen einen geringeren
Kontrollumfang.

Die Anforderungen an die Verkehrssi-
cherungspflicht sind bei erkennbar
landwirtschaftlich genutzten Verkehrs-
flichen noch deutlich geringer. Hier
muss jeder aufmerksame Kraftfahrer
mit groReren Hohenunterschieden
rechnen und sich entsprechend darauf
einstellen. Die fur die StraBenverkehrs-
sicherungspflicht Verantwortlichen
waren Uberfordert, wenn Sie diese Ri-
siken vollkommen ausschlieen miss-
ten. Wirtschaftswege sind laut Empfeh-
lungen der BADK -
Bundesarbeitsgemeinschaft der Deut-
schen Kommunalversicherer ca. quar-
talsweise bis halbjéhrlich zu kontrollie-
ren.

Hinsichtlich des Radverkehrs wird man
Unterschiede machen miissen, je nach-
dem, ob ein Wirtschaftsweg (unabhén-
gig von seiner Ausweisung in Radweg-
routen u.d.) eine belebte und stark
frequentierte Radverkehrsanlage dar-
stellt. Auch hier dirfen allerdings die
Anforderungen an den Wegezustand
nicht {iberspannt werden. So diirfte
beispielsweise ein Radrennfahrer nicht
erwarten solche Wege in seiner
Wunschgeschwindigkeit befahren zu
kénnen. So hat das Landesgericht Hei-
delberg mit Urteil vom 14.12.1988 spe-
ziell zur Frage der Verkehrssicherungs-
pflicht auf einem als Radweg
ausgewiesenen Feldweg entschieden,
dass solange ein beschrankt 6ffentli-
cher Weg (Feldweg nicht als spezieller
Radfahrweg hergerichtet) ausgebaut
und unterhalten wird, sich die Ver-
kehrssicherungspflicht der Gemeinde
auf den Schutz vor unvermuteten Ge-
fahren beschrankt. Die Gblichen Gefah-
ren eines Feldweges (Spurrinnen auch
hinter einer Kurve) missen Radfahrer
erkennen und beherrschen. Der Um-
stand, dass die Gemeinde z.B. den Ver-
bindungsweg zur Nachbargemeinde im
Auftrag des Kreises als ,,Radwander-
weg” beschildert hat, fuhrt nicht zur
Verpflichtung den Weg so bauen zu
miissen, dass er fur die Benutzung
durch Radfahrer besonders geeignet
ist.

Ziel ist es die vorhandene Substanz mit
systematischen Unterhaltungsmafi-
nahmen so lange wie méglich zu erhal-
ten. Dabei kann die Substanz bei den
Wirtschaftswegen auf Grund der Be-
festigungsarten, Breiten und Zusténde
sehr unterschiedlich sein. Dementspre-
chend kénnen die notwendigen Unter-
haltungsmaRnahmen von Kleinstrepa-
raturen bis hin zur Aufbringung neuer
(Trag-} Deckschichten reichen. In der
Regel erfolgt dies bei Wirtschaftswegen
im sog. Hocheinbau, wihrend bei In-
nerortsstraflen die Arbeiten in der Re-
gel im sog. Tiefeinbau (Frésen der vor-
handenen Schichten erforderlich)
durchgefuhrt werden.

GemiR der Abb. — ,Ubersicht zu den
versch. Bereichen des StraRenbaus”
sind MalRnahmen zum Substanzerhalt
vor allem in die Bereiche Bauliche Er-
haltung und Instandsetzung und nur
bedingt in den Bereich Erneuerung (nur
Erneuerung der Deckschicht) einzuord-
nen. Sofern die Erneuerung des gesam-
ten Oberbaus (alle gebundenen und
ungebundenen Schichten) in Erwédgung
gezogen wird, soliten die Ausbaustan-
dards gemaR Kap. 5.2. gepriift und an-
gewendet werden.



5.2 Zukunftiger Ausbaustandard

Allgemeines und
Begriffsbestimmungen

Die multifunktionale Nutzung und die
modernen Fahrzeuge der Land- und
Forstwirtschaft, sowie die LKW-
Verkehre der Gewerbebetriebe im
AuBenbereich stellen erhebliche
Anforderungen an die Breiten der
Wege. Bei allen zukiinftigen
Uberlegungen sollte daher neben dem
Material und der Bauweise auch die
Dimension beachtet werden.

Die Planung und der Ausbau missen
nach den allgemein anerkannten
Regeln der Technik erfolgen. Im
Folgenden werden in Anlehnung an das

4Richtlinien fir den Landlichen
Wegebau (im Folgenden RLW genannt),
Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und
Dimensionierung Lidndlicher Wege”
(Stand August 2016) maégliche
Ausbaustandards, Wegebreiten und
Befestigungsarten fur die zukiinftige
Gestaltung der landlichen Wege bei
geplantem Um- und Ausbau,
Erweiterung oder Neubau aufgezeigt.
Dabei wird an dieser Stelle darauf
hingewiesen, dass bei der Planung viele
Faktoren berlicksichtigt werden
missen, so dass jeder Wegeabschnitt
individuell betrachtet werden muss. Die
Ausbaustufe kann nicht eins zu eins aus
der Wegekategorie und der Handlungs-
empfehlung abgeleitet werden.

Stadt
Bad Berleburg

landliches
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Ausgestaltung eines Weges aus:

* MaRigebende Nutzungen und
Verkehre

¢ Fahrzeugbreiten und Achslasten

¢ Uberholvorgénge und
Begegnungsverkehr

» Untergrundbeschaffenheit
e Langs- und Querneigungen
e Planungsgeschwindigkeiten
e Zur Verfiigung stehende Breiten

e Usw.

Arbeitsblatt  DWA-A  904-1 - Folgende Faktoren wirken sich auf die
Wegebreite
Seitenraum Wegekr one Seitenraum
Fahrbahn
/— Seitenstreifen
Fahrstreifen | Fahrstreifen

QUELLE" ARBEITSBLATT DWA-A 904-1

Fahrbahn:

Fahrspuren

ausnahmsweise zwei Fahrstreifen.

Fahrstreifen:

Zwischenstreifen

Grund-
stlicks-
grenze

Befestigter Teil des Weges, der dem flieBenden Verkehr dient. Er umfasst in der Regel einen,

Teil des Wegequerschnittes, der sich aus der Breite des Bemessungsfahrzeuges (Regelbreite),

dem seitlichen Bewegungsspielraum und gegebenenfalls einem Gegenverkehrszuschlag zusam-

mensetzt.

Fahrspuren:

Bei Spurwegen gebunden befestigte Fahrbahnteile, deren Breite und Abstand auf die Rad-

/Achsabmessungen des Bemessungsfahrzeuges abgestimmt sind.
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Zwischenstreifen:

Seitenstreifen:

Bankette:

Wegekrone:

Seitenraum:

Wegebreite:

Bei Spurwegen ungebunden befestigter Fahrbahnteil zwischen den Fahrspuren.

Ungebunden befestigter Teil des Weges, der zum Ausweichen beim Begegnen und Vorbeifahren
von Fahrzeugen dienen kann.

Unbefestigte Seitenstreifen (werden regional im Waldwegebau angelegt).
Gesamtbreite von Fahrbahn und Seitenstreifen.
Raum zwischen Wegekrone und Grenze der anschlieRenden Grundstucke.

Gesamtbreite von Fahrbahn, Seitenstreifen und Seitenraumen.

oberer Sicherheitsraum

Verkehrsraum i ! .

r_ - | ™ = = == = e S seitlicher Sicherheitsraum
\ ) I|'

| | o

E | |

\ ]

] i

] 1

| Fahrbahn |

Wegekrone

QUELLE. ARBEITSBLATT DWA-A 904-1

Verkehrsraum:

Sicherheitsraum:

Lichter Raum:

Summe des vom Bemessungsfahrzeug eingenommenen Raumes, der seitlichen und oberen
Bewegungsspielraume sowie gegebenenfalls eines Gegenverkehrszuschlages.

Raum auflerhalb des Verkehrsraums, der von festen Hindernissen frei zu halten ist. Der obere
und seitliche Sicherheitsraum betragt im landlichen Wegebau in der Regel 0,25 m.

Raum der sich aus dem Verkehrsraum, gegebenenfalls den Verkehrsriumen und dem oberen
und den seitlichen Sicherheitsraumen zusammensetzt. 1



Verbindungswege

Im Sinne dieses landlichen Wegenetz-
konzeptes kénnen die Wege der Kate-
gorie B, wie im Folgenden beschrieben,
als Verbindungswege gem. RLW ausge-
baut werden.

GemdR der Richtlinie fiir landlichen
Wegebau kénnen Verbindungen
einstreifig oder zweistreifig geplant und
hergestellt werden. Dabei empfiehlt es
sich die Wege der Kategorie B, die all-
gemein als "Anliegerwirtschaftswege"
dienen, als einstreifige Wege und die
Wege von héherer Bedeutung mit orts-
verbindendem Charakter und vielfa-
chem Begegnungsverkehr als zweistrei-
fige Wege herzustellen.

Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

o Hinweis zu Teerstrallen:

Strafen und Wege werden schoniseit Ende der 1970er lahre nicht mehr ,.ge-
teert”, Ende der. 1980er Jahre wurden teer- und pechhaltige Mischgute sogar
ganz verboten. Der Grund: Beider Herstellung und beim Einbau von heiRem teer-
und pechhaltigem Mischgut entstehen ungesunde Dampfe.

Frither wurden StraRenpech beziehungsweise StraRenteer, Mischungen aus Stra-
Benpech und Bitumen sowie andere teer- und pechhaltige Bindemitte! in ver-
schiedenen Bereichen des StrafRenbaus eingesetzt. Sie dienten vor allem als Bin-
demittel fiir Schichten des StraRenoberbaus (zum Beispiel so genannte
Teerasphaltbinder und Teerasphaltbeton). Wihrend Bitumen aus Erdal gewon-
nen wird, stammt Pech aus Steinkshie.

Heute wird im Stralenbau ,Bitumen” als Bih&‘_ézhittel fur Heifmischgut und als
Basis fr Anspritzmittel (, Bitumenemulsiofien”) eingesetzt. Aus Gesteinskérnun-
gen und Bitumen wird Asphaltmischgut Hérﬁestellt, tas als Baustoff fur die As-
phaitschichten des StraBenobe}bausrd'rgnt.

fir den zweistreifigen Ausbau eine die Wege der Kategorie B eine
StandardmaéRig ist fir den einstreifigen Fahrbahnmindestbreite von ca. 4,75 m bituminése Befestigung gewihlt wer-
Ausbau eine Breite von 3,50 m und und anzustreben. Grundsatzlich sollte fiir den.

Einstreifige Verbindungswege

Einstreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahnbreite von 3,50 m und eine Kronenbreite von mindestens 5,50 m

erhalten. Die genannten Breiten erméglichen z. B. folgende Begegnungsfille: 2

Begegnungsverkehr Pkw/Fahrrad
auf einstreifigem Verbindungsweg
bei sehr niedrigen Fahrgeschwin-
digkeiten.3

QUELLE: ARBEITSBLATT
DWA-A 904-1

Begegnungsverkehr Traktor/Pkw
auf einstreifigem Verbindungsweg
bei Schrittgeschwindigkeit.4

QUELLE: ARBEITSBLATT
DWA A 904-1

0,123

0,125

1pwA-A904-1,5.29-30 |2 DWA-A904-1,S. 35
3 DWA-A904-1,5 35

4 DWA-A904-1,5. 35
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Begegnungsverkehr Lkw/Lkw auf
einstreifigem Verbindungsweg bei o |
Schrittgeschwindigkeit und einge- u |:

klappten AuBenspiegeln.5

=) O 7 T
il il
025 255 || 2,55 025
350 040
QUELLE ARBEITSBLATT
DWA-A 9041 5,50

Zweistreifige Verbindungswege

Zweistreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,75 m und ei-ne Kronenbreite von mindestens
6,25 m erhalten. 6

Begegnungsverkehr Pkw/Pkw auf
zweistreifigem Verbindungsweg bei
einer Geschwindigkeit von 50
km/h.7

QUELLE, ARBEITSBLATT
DWA-A 904-1




Hauptwirtschaftswege

Im Sinne dieses landlichen Wegenetz-
konzeptes kénnen die Wege der Kate-
gorie C wie im Folgenden beschrieben
als Hauptwirtschaftswege gem. RLW
ausgebaut werden.

Die Fahrbahnbreite der Hauptwirt-
schaftswege betrigt in der Regel 3,50
m bei einer Kronenbreite von in der Re-
gel 5,00 m. Die befestigten Seitenstrei-
fen betragen beidseitig mindestens
0,75 m. Bei Spurwegen sollte der Zwi-
schenstreifen nicht breiter als 0,90 m

landliches
Wegenetzkonzept

Stadt
Bad Berleburg

sein. Die Gesamtausbaubreite der
Fahrbahn sollte 3,50 m betragen. Ge-
ringfiigige Abweichungen sind bei We-
gen in Pflasterbauweise systembedingt
maoglich. 8

a1

-

Begegnungsverkehr Traktor/ FuR-
ganger (oben) und Arbeitsmaschi-
ne/ Kinderwagen (unten) auf einem
Hauptwirtschaftsweg bei Schrittge-
schwindigkeit.9

QUELLE: ARBEITSBLATT
DWA-A 904-1
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055| 1095 3,50
350
5,00

5 DWA-A 904-1, S, 36
6 DWA-A904-1, 5. 35
7 DWA-A 904-1, 5. 35

8 DWA-A 904-1, S. 38
9 DWA-A 904-1, S. 39
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Wirtschaftswege

Im Sinne dieses landlichen Wegenetz-
konzeptes kdnnen die Wege der Kate-
gorien D und E wie im Folgenden be-
schrieben als Wirtschaftswege gem.
RLW ausgebaut werden.

GemaR dem Leitfaden zur Erarbeitung
landlicher Wegenetzkonzepte sind die
Wege der Kategorien D und E unterge-
ordnete Wirtschaftswege zur Erschlie-
Rung / Anbindung von kleineren Feld-
blécken einzelner Anlieger der land-
oder forstwirtschaftlichen Nutzung.

Untergeordnete Wirtschaftswege ha-
ben somit keine Verkehrsbedeutung fiir
die Allgemeinheit.

Untergeordnete Wirtschaftswege soll-
ten eine Fahrbahnbreite von 3,00 m
und eine Kronenbreite von mindestens
4,00 m erhalten.

Waldwege werden in Holzabfuhrwege
(Fahrwege) und Betriebswege (Maschi-
nenwege) unterteilt. Die Fahrbahnbrei-

te von Holzabfuhrwegen betrégt in der
Regel 3,50 m mit beiderseits bis zum
Seitenraum auslaufend befestigten
Seitenstreifen bis 0,75 m Breite. Die
Kronenbreite betragt entsprechend bis
5,00 m.

Die Fahrbahnbreite von Betriebswegen
betrégt in der Regel 3,00 m bis 3,50 m
mit beiderseits bis zum Seitenraum
auslaufend befestigten Seitenstreifen
von mindestens 0,50 m Breite. Die Kro-
nenbreite betrdgt entsprechend 4,00 m
bis 4,50 m. 10

Begegnungsverkehr Traktor/FuR-
ganger auf einem Wirtschaftsweg
I1:>1ei verminderter Geschwindigkeit.

QUELLE: ARBEITSBLATT
DWA-A 504-1
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Fir untergeordnete Wirtschaftswege
sieht das landliche Wegenetzkonzept

Vorteile / Nachteile von DoB:

nicht zwingend eine bitumindse Befes-

tigung vor. Es gilt vielmehr, einzelfall-
bezogen abzuwdgen, ob sich die Mog-
lichkeit einer kostengtlinstigeren
Alternative bietet. Die kann zum Bei-
spiel zum Verzicht einer bitumindsen
Befestigung fuhren. Grundsitzlich gilt
es aber neben den Herstellungskosten
insbesondere auch die Kosten fiir erfor-
derliche Unterhaltungsarbeiten zu be-

geringer Versiegelungsgrad
hohe Multifunktionalitat

+ 4 o+ 4

gerade fur instabile Untergrinde geeignet durch einfachere instandhaltung
besonders lange Lebensdauer bel optimaler Unterhaltung
geringe Storung des Landschaftshildes

vergleichsweise niedrige Herstellungs’kosten

nicht fir hohes Verkehrsaufkommen undischnellen Verkehr geeignet

riicksichtigen.

sehr unterhaltungsintensiv und bei fehlender Unterhaltung schnell eintreten-
de Qualitatsveriuste bej der Befahrbarkeit

= Kurvenberelehe bzw. Bereiche, die starken Lenkbewegungen ausgesetzt sind,
sollten genauso wie Strecken, auf denen haufig angefahren bzw, gebremst
wird, bituminos ausgefuhrt werden

Gepriift werden sollte in jedem Fall
auch die Méglichkeit einer DoB (Deck-
schicht ohne Bindemittel) als Oberfla-

chenbefestigung. Es handelt sich dabei
um eine technische Bauweise im We-
gebau. Wassergebundene Wege sind
fiir hohe Achslasten, aber nicht priméar

= starke Geféllestrecken sind miut \Wasserableitern® auszustatten
= Ggf. Staubentwicklung durch WindloderiBefahrung beiTrockenheit



fir schnellen Verkehr geeignet. Sie
werden von Wanderern und Reitern
aufgrund ihrer Elastizitat besonders be-
vorzugt. Flr Radfahrer sind wasserge-
bundene Strecken aufgrund des héhe-
ren Rollwiderstandes und der
Unebenheiten bedingt geeignet. Trotz-
dem sind wassergebundene Wege auch
auf vielen reinen Radwegstrecken zu
finden. Bei entsprechender.Unterhal-
tung ist dies durchaus eine gute Varian-
te.

Deckschichten ohne Bindemittel haben
sich insbesondere auch auf weniger
standfesten Boéden (z. B. Moor) als ge-
eignete Alternative bewshrt. Vorteile
bieten wassergebundene Wege lang-
fristig auch im Bereich von Waldstre-
cken, bzw. am Waldrand aufgrund der
in diesen Bereichen immer wieder zu
erwartenden Wurzelschiaden. Die Wahl
der Befestigungsart bedarf in jedem Fall
einer Einzelfalibetrachtung, da vor al-
lem Faktoren wie maRgebende Fahr-
zeugbreiten und Achslasten, Unter-
grundbeschaffenheit, Lings- und
Querneigungen, Planungsgeschwindig-
keiten und die zur Verfligung stehen-
den Breiten stark unterschiedlich sein
kénnen.

Foto: Ge-Komm GmbH

Grundsétzlich sind die vorhandenen
Befestigungen auch auf mégliche Alt-
lasten wie Asbest oder PAK zu priifen.
Belastetes Material darf nicht wieder
eingebaut werden, die Entsorgung ist
zudem sehr kostenintensiv.

Auch fiir Radfahrer / Radwege eignet
sich eine wassergebundene Decke ge-

Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

6 Hinweis zu PAK:

Polyzykiische Aromatische Kohlanwasserstoffe (PAK) entstehen bei der unvoll-
standigen Verbrennung von organischem Material wie Holz, Kohle oder O1. All-
gemein gilt: Je medriger die Temperatur des Feuarsiund je weniger Sauerstoff zur
Verfuguhg steht, desto unvollsténdiger verbrennen die Materialien und desto
mehr PAK entstehen. Ein grofier Teil der PAK gelangt bereits durch Naturprozes-
se, wie Waldbrande oder Vulkanausbriiche, die nicht durch den Menschen be-
einflussbar sind, in'die Atmosphare. Auch die von Menschen verursachten Emis-
sionen  stammen  hauptsdchlich. aus Verbrennungsprozessen: aus
Klemfeuerungsanlagen, industriellen Prozessen, Feuerstellen oter Tabakrauch.
Zudem (st diese Stoffgruppe ein natiirlicher Bestandteil der fossilen Rohstoffe
Kohle und Erdsl. Durch Veredelungsverfahren, Wie der Verkokung von Kehle oder
der Raffination von Erdol durch Kraeken, entstehen Produkte wie Koks, Teer, Ben-
zine, Wachse oderOle. Die dabei entstehendénischlacken werden verlirannt oder

Gl

wurden haufig als Baustoffim StraBenbau verwendet.

nerell. Das unten abgebildete Foto zeigt
eine Strecke in einer Nachbargemein-
de mit entsprechender Nutzung.

Auf eine wassergebundene Decke kann
auch eine sog. Oberflachenbehandlung
aufgebracht werden. So gibt es z. B. Ge-
meinden, die gute Erfahrungen ge-
macht haben mit einer pragmatischen
Losungsvariante. Dort wurde z. B. von
einer nachmaligen Erneuerung be-
reichsweise bewusst abgewichen, um

die zur Verfiigung stehenden Finanz-
mittel optimal fiir groBere / langere
Streckenbereiche einsetzen zu kénnen.
Es finden sich auf zahlreichen Strecken
sog. doppelte OB-L&sungen auf Schot-
terbett.

Bei einer doppelten Oberflichenbe-
handlung wird eine Lage Bindemittel

aufgebracht, die anschlieRend mit ei-
ner groben Gesteinskérnung offen ab-
gestreut wird. Danach wird das Verfah-
ren wiederholt, wobei in der Regel bei
der zweiten Abstreuung eine feinere
Gesteinskérnung zur Anwendung
kommt, als bei der ersten.

Grundsétzlich sollten bei wassergebun-
denen oder unbefestigten Fahrbahnen
die Einmlndungsbereiche bituminds
ausgefiihrt werden. Insbesondere Be-
reiche die starken Belastungen, wie et-
wa durch hdufiges Bremsen und / oder
Anfahren ausgesetzt sind, zeigen sich
anféllig fur Schadigungen. Ebenfalls
neigen Flachen, auf denen vermehrt
Lenkbewegungen ausgefiihrt werden
{miissen), schneller zu Schadigungen.

Wegeaufbau wassergebun-
dene Befestigung

Ein wassergebundener Weg besteht
aus einer ungebundenen Tragschicht
aus Kiesgeroll, Schotter, unsortiertem
Gestein oder Betonrecycling. Die Stir-
ke richtet sich nach der Tragfihigkeit
des Untergrundes und der Beanspru-
chung des Weges und kann zwischen
20 und 45 cm liegen. Darauf wird eine
5 cm starke Deckschicht aus Sand, Kies-
Sand oder Splitt-Sand-Gemischen ein-
gebaut. Ndheres regeln die ZTV LW 16
(Zusatzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fur den Bau
Landlicher Wege, Ausgabe 2016).

Sofern eine gebundene Fahrbahndecke

notwendig ist (z. B. Asphalt oder Beton),

10 pwa-A 904-1, S 42/43
1lpwaAg9041,5s 42

38



.r-\ {

39

sollte deren Breite in der Regel 3,00 m
bei einer Kronenbreite von mindestens
4,00 m betragen. Bei Spurwegen sollte
der Zwischenstreifen nicht gréRer als
0,90 m sein. Die Gesamtausbaubreite
der Fahrbahn sollte 3,00 m betragen.
Geringfigige Abweichungen sind bei
Wegen in Pflasterbauweise systembe-
dingt moglich. Dient ein Wirtschafts-
weg zugleich der Holzabfuhr, so sind die
Entwurfsparameter fur Holzabfuhrwe-
ge (Fahrwege) anzuwenden.12

Unbefestigter Wald- und
Wiesenweg

Im Sinne dieses landlichen Wegenetz-
konzeptes sollen die Wege der Katego-
rie G als unbefestigte Wald- oder Wie-
senwege gem. RLW ausgebaut werden.
Flr diese Wege sind keine Regelungen
vorgegeben. In der Regel betrégt die
Kronenbreite etwa 4,00 m.

Allgemeines

Kategorie F und G

Die in die Kategorien F oder G einge-
stuften Wege sind im Interesse von ein-
zelnen Nutzern. Es ist daher beabsich-
tigt diese Wege in privaten Eigentum zu
Uberfithren.

Kann keine Einigung hinsichtlich einer
Privatisierung erzielt werden, so wer-
den die Wege seitens der Gemeinde mit
folgendem Mindeststandard herge-
stelit:

Kategorie F: siehe (untergeordneter)
Wirtschaftsweg, Befestigung als DoB

Kategorie G: siehe "unbefestigter Wald-
und Wiesenweg"

Ausweichbuchten

Fur alle einstreifigen Wirtschaftswege
kann es sinnvoll sein an einigen Stellen

Foto. Ge-Kamm GmbH

Ausweichbuchten einzurichten, um den
Begegnungsverkehr zu erleichtern, die
befahrbaren Seitenstreifen zu entlas-
ten und auf diese Weise Beschadigun-
gen an den Fahrbahnrindern und den
Seitenstreifen zu verringern.

Das folgende Foto zeigt eine entspre-
chende Situation aus einer anderen Re-
gion und kann als gutes Beispiel fir zu-
kiinftige Uberlegungen dienen. Um
Gegenverkehr zu vermeiden, solite
auch das Einrichten von Einbahnstra-
Renregelungen in die weiteren Uberle-
gungen einbezogen werden.

10.m

20m

Achse des Weges

Seftensireffen

QUELLE: ARBEITSBLATT DWA-A 504-1



5.3 Entbehrliche Wege

Die Einstufung in die Kategorie H (Op-
tionswege) ist flr derzeit nicht mehr
vorhandene oder nicht mehr als Wege
genutzte Wegeflachen, sowie Wege die
Einzelinteressen dienen und auf die die
Allgemeinheit zukinftig verzichten
kann, erfolgt. Eine Unterhaltung dieser
Wege wird in vielen Féllen bereits heu-
te nicht betrieben und soll zukiinftig auf
das Nétigste reduziert werden.

Uber eine Aufhebung oder einen Riick-
bau entbehrlicher Wegeabschnitte
kann eine Reduzierung der Flachenin-
anspruchnahme oder gar eine Entsie-
gelung von Flachen (durch Riickbau von
befestigten Wegen) erzielt werden.

Fiir den zukunftigen Umgang mit die-
sen Wegen, bzw. Flachen gibt es ver-
schiedene Méglichkeiten:

Es wird angestrebt Optionswege im Ge-
meindeeigentum zu privatisieren bzw.
auf Dritte zu lbertragen. Ist ein Verkauf
nicht méglich, solite die Mdéglichkeit ei-
ner Verpachtung geprift werden. Ge-
rade diese Bereiche lassen hohe Ein-
sparpotentiale fir die Zukunft
erwarten. Vielfach ist bereits seitens
der Anlieger ein Kaufinteresse fiir We-
geabschnitte bekundet worden. Die
Moglichkeit der Privatisierung ist ein-
zelfallbezogen mit allen betroffenen
Anliegern zu erértern und zu priifen.
Dabei ist zu beachten, dass die zukiinf-
tige ErschlieBung aller Eigentumsfla-
chen sichergestellt bleibt. Die Unterhal-
tungs- und Verkehrssicherungspflicht
geht im Falle eines Verkaufs auf den
neuen Eigentiimer lber.

Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

Ist eine 6kologische Aufwertung vorge-
sehen, so muss sie agrarstrukturver-
tréglich erfolgen, d.h. Wegeflichen sol-
len nach Méglichkeit nicht innerhalb
geschlossener Ackerflichen an Ort und
Stelle 6kologisch aufgewertet werden,
sondern an Randbereiche der Ackerfl-
chen verlegt werden. Bedarfsweise
kann daftr ein Fldchentausch oder ei-
ne Bodenneuordnung zielfihrend sein.

Im Sinne der Landwirtschaft ist im Fal-
le einer Gkologischen Aufwertung sol-
cher Wege keine hochwachsende Be-
pflanzung zu wihlen. Diese erschwert
und beeintréchtigt die Bewirtschaftung
durch Schattenwurf und Uberwuchs
und ist zudem pflegeintensiver im Ver-
gleich zu niederer Vegetation wie z. B.
Bluhstreifen.
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5.4 Handlungsempfehlungen fiir die Stadt Bad Berleburg

Zeitliche Umsetzung

Die Umsetzung der Handlungsempfeh-
lungen soll sinnvollerweise in der Stadt
Bad Berleburg in folgenden zeitlichen

kurzfristig 5 Jahre

mittelfristig 10 Jahre

Die folgende Ubersicht zeigt eine Auf-
stellung der Handlungsempfehlungen
nach zeitlicher Prioritat:

Horizonten erfolgen: langjristigg 20alire

kurzfristig mittelfristig langfristig
Erhaltung wie Bestand 809.090 Ifdm. lfdm. ifdm.
Sanierung/Ausbau/Verstirkung 51.647 Ifdm. 41.197 Ifdm. ifdm.
Umbau/andere Bauweise 10.482 Ifdm. 38.049 Ifdm. 9.850 Ifdm.
Riickbau/Aufhebung 5.627 Ifdm. 13.021 Ifdm. 56.965 Ifdm.
Neubau Ifdm. Ifdm. Ifdm.

Abb.: Ubersicht Handlungsempfehlungen

Grobe
Kostenschatzung

Im Zuge der Bearbeitung hat sich bzgl. _

der Handlungsempfehlungen gezeigt,
dass die damit einhergehenden Kosten
nicht exakt festgelegt werden konnen.
Entsprechend der unterschiedlichen
Handlungsempfehlungen gemaR Leit-
faden (siehe Kap. 5}, ergeben sich dif-
ferenzierte Annahmen. Die im Folgen-
den zu Grunde gelegten Einheitspreise
beruhen auf regionaltypischen Erfah-
rungswerten der Ge-Komm GmbH und
der Stadt Bad Berleburg und sind als
grobe Richtwerte anzusehen.

Erhaltung wie im
Bestand

Die Erhaltung wie im Bestand ist dau-
erhaft zu sehen und beinhaltet folgen-
de MalRnahmen:

- Betriebliche Unterhaltung

- Bauliche Unterhaltung (z.B. Ober-
fldchenbehandlung oder Kleinrepa-

raturen sowie insbesondere auch

die Pflege der befahrbaren Seiten-
streifen)

Instandsetzung (z.B. Deckenerneue-
rung)

Laut Merkblatt Uber den Finanzbedarf
der Strallenerhaltung in den Gemein-
den, herausgegeben im Jahre 2004 von
der Forschungsgesellschaft fiir StraRen-
und Verkehrswesen - FGSV, Kommissi-
on kommunaler StraBenbau, ergibt sich
als Kennzahl bei Wirtschaftswegen ein
Betrag in Hohe von 0,80 Euro/gm als
jahrlicher Finanzbedarf. Angepasst an
das Jahr 2017 betragt der Wert 1,20 Eu-
ro pro Quadratmeter Wirtschaftsweg
p. a.. Die Mischkalkulation berticksich-
tigt dabei alle vorhandenen Befesti-
gungsarten.

Laut FGSV gilt dieser Wert fur den Auf-
wand fir Instandsetzung und Erneue-
rung, er beinhaltet aber auch einen An-
teil fur die bauliche und betriebliche
Unterhaltung.

Die FGSV weist besonders darauf hin,
dass es sich bei der Kennzahl um Mit-
telwerte zur Aufrechterhaltung des
vorhandenen Zustandes eines perma-
nent unterhaltenen Netzes handelt. Ei-

ne Verbesserung des Status quo kann
damit aber im Allgemeinen nicht er-
reicht werden. (Fiir die Stadt Bad
Berleburg bedeutet diese konkret, dass
diese Summe pro gm auch in der Ver-
gangenheit immer zur Verfigung stand.
Die tatsachlichen Betrage lagen jedoch
deutlich darunter, so dass ein Unter-
haltungsstau vorhanden ist).

Bezogen auf die Wegnetzlange mit
Handlungsempfehlung "Erhaltung wie
im Bestand" sowie eine mittlere Fahr-
bahnbreite von 3,0 m ergibt sich ein
jahrlicher Finanzbedarf von:

809.090mx3,0mx 1,20 €

=2.912.724 € p.a..

{Anm. in die Berechnung nicht einge-
flossen sind die befestigen Seitenstrei-
fen.)

Bei Erhaltung wie im Bestand findet
keine Differenzierung hinsichtlich kurz-
, mittel- und langfristig statt. Die Stre-
ckenabschnitte werden komplett der
Prioritdt kurzfristig zugeordnet, da es
sich um eine Daueraufgabe handelt die
es umgehend umzusetzen gilt.



Sanierung/Ausbau/
Verstarkung

Alle Manahmen, die unter der Hand-
lungsempfehlung Sanierung / Ausbau /
Verstarkung zusammengefasst sind,
kénnen sehr differenziert sein. Unter
anderem wird der zugrunde gelegte
Einheitspreis von einer Vielzahl von

landliches Stadt
Wegenetzkonzept 'Bad Berleburg
- Art der Oberfiiichenbefestigung - usw.

Die Einheitspreise beziehen sich auf

- F it
e folgende Annahmen:

- befestigte Seitenstreifen - mittlere Fahrbahnbreite: 4,5 m

- ggf. Entsorgungskosten bei belaste-
tem Material

Umbau/andere Bau-

Faktoren beeinflusst, z. B.: weise
- Lénge des Abschnittes

Sanierung/Ausbau/Verstirkung [m] | Investitionsbedarf [€] |
|Befestigungsart kurzfristig mittelfristig langfristij EP (€/m;) kurzfristig mittelfristig langfristig!
befestigt 48.240 14.034 0 70 15.195.620 4.420.571 0
teilbefestigt 0 0] 0 50 0 0 0
wassergebunden 3.262 26.708 o 30 440.321 3.605.585 0
unbefestigt 123 455 0 30 16.659 61.481 0
Kreuzungsbauwerk 22 0 0 individuelle Einzelfallbetrachtung
|gesamt 51.647 41.197 OI 15.652.600 8.087.636 0

Abb.: Grobe Kostenschatzung fur die Handlungsempfehlung "Sanierung/Ausbau/Verstarkung”

Die MaRnahmen, die unter der Hand-
lungsempfehlung Umbau / andere Bau-
weise beschreiben in der Regel eine
Umgestaltung der Fahrbahnbefesti-
gung z. B. von bitumindser Bauweise in
wassergebundene Bauweise / DoB
—Deckschicht ohne Bindemittel. Unter
anderem wird der Einheitspreis von fol-
genden Faktoren beeinflusst:

- Oberfldchenbefestigung

Die Einheitspreise beziehen sich auf
folgende Annahmen:

- Fahrbahnbreite
- befestigte Seitenstreifen

- mittlere Fahrbahnbreite: 3,0 m

- ggf. Entsorgungskosten bej belaste-
tem Material

Ldnge des Abschnittes

- usw.

Umbau/andere Bauweise [m] | Investitionsbedarf [€]

Befestigungsart kurzfristig mittelfristig {angfristi EP (€/m?) kurzfristig mittelfristig langfristig|
befestigt 10.363 27.728 9.850 20 621.790 1.663.678 591.024
teilbefestigt 0 0 0 15 ] PR O 0
wassergebunden 0 321 o} 60 0 57.759 0
unbefestigt 118 9.995 0 25 8.879 749.659 0
Kreuzungsbauwerk 0 4 0 individuelle Einzelfalibetrachtung

|sesamt 10.482 38.049 9.850' 630.669 2.471.096 591.024

Abb : Grobe Kostenschatzung fur die Handlungsempfehlung "Umbau/andere Bauweise

Riickbau/Aufhebung

Die Wegeabschnitte mit der Hand-
lungsempfehlung "Rickbau/Aufhe-
bung" bedurfen, auf Grund vielféltiger
Optionen, einer differenzierten Einzel-
fallbetrachtung, so dass eine Kosten-
schatzung serits nicht méglich ist.

Neubau

NeubaumaRnahmen auf neuer Trasse
sind in der Stadt Bad Berleburg im Rah-
men des ldndlichen Wegenetzkonzep-
tes nicht geplant.

I
-~/
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Bodenordnungsbedarf
Méglicher Regelungsbedarf an Eigen-
tums- und Katasterverhiltnissen an
Wegen (Bodenordnungsbedarf) wird
u.a. gesehen:

- bei Optionswegen

- ggf. bei Ausweichbuchten

- ggf. Regelungen bei Interessenten-
wegen

Regelungen im Rahmen der Umset-
zung der Wasserrichtlinie

In Teilbereichen ist Bodenordnungsbe-
darf durchaus erkennbar und sinnvoll.
Beispielhaft zeigen folgende Kataster-
ausschnitte mit Luftbildhintergrinden

Bodenordnungsbedarf - Beispiel 1

einen mdéglichen Bodenordnungsbe-
darf auf. An diesen Stellen weicht die
Agrarstruktur und die Grundstiickss-
truktur voneinander ab. Auch das Ka-
taster scheint ist in diesen Bereichen
veraltet zu sein. Die Eigentums- und Be-
wirtschaftungsstruktur in diesen Berei-
chen ist stark durchmischt. Daraus
kénnte sich ein Bodenordnungsbedarf
z. B. Uber freiwilligen Landtausch ablei-
ten lassen.

Wie im ersten Beispiel dargestellt, kann Bodenordnungsbedarf im Falle von parzellierten Wegen, die jedoch Abweichun-
gen zwischen Liegenschaftskataster und tatsdchlichem Wegeverlauf aufweisen, entstehen. .




Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

Bodenordnungsbedarf - Beispiel 2

Eine dhnliche Situation ist in Beispiel 2 zu erkennen. Zudem bestehen hier Wegeabschnitte, die in den Katasterdaten
nicht aufgefiihrt sind. An dieser Stelle kdnnen die nicht parzellierten Wege iiber Privateigentum (hier idR. ungeklirte Un-
terhaltung) und die parzellierten Wegen, die jedoch Abweichungen zwischen Liegenschaftskataster und tatsichlichem
Wegeverlauf aufweisen, zu Bodenordnungsbedarf fiihren.

44
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Gesellschaft fur kommunale Infrastruktur

Bodenordnungshedarf - B,e_ispiel 3

Die Bewirtschaftungsstruktur in Beispiel 3 unterscheidet sich ebenfalls von den Katasterdaten. Im nérdlichen Bereich ist
ein Anlieger erkennbar, welcher Gber einen Privatweg erschlossen ist. Der Privatweg ist anhand der Katasterdaten nicht
parzelliert. Die Wege innerhalb der stadtischen Wegeparzelle, im siidlichen Bereich, sind dahingegen zwar parzelliert,
allerdings nicht mehr vorhanden.




landliches Stadt
Wegenetzkonzept 'Bad Berleburg

Bodenordnungsbedarf - Beispiel 4

Im Weiteren befinden sich in der Stadt Bad Berleburg zahlreiche, weitrdumige, grenziibergreifende Flichen in fiirstli-
chem Besitz. In einigen Bereichen ergeben sich Sitationen, die aus gutachterlicher Sicht durch bspw. Uberschreibungen
oder Fldchentausch l6sbar sind.

Zum Beispiel gibt es Bereiche, in denen stadtische Wegeparzellen durch Flichen der GroRgrundbesitzer fithren und von
diesen umschlossen sind (siehe Beispiel 4, Bild unten, Abschnitt 01206). Da diese Wege iiberwiegend zu Bewirtschaf-
tungszwecken der Fldchen von genannten GroRgrundbesitzern genutzt werden, wire es denkbar diese aus der stiiti-
schen Unterhaltung in private Unterhaltung zu Gberfiihren.

L. ! :_-_.-d\
Beispiel 4 Katasterausschnitt mit Luftbildhintergrund, Quelle: Ge-Komm
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Gesellschaft fur kommunale Infrastruktur

Ausziige und Beispiele

Im Folgenden werden Ausziige aus dem Wegenetz der Stadt Bad Berleburg aufgefiihrt. Die vollstindigen
Handlungsempfehlungen fiir jeden Wegeabschnitt sind der Themenkarte "geplante Wegesituation (SOLL)" im Anhang
zu entnehmen.

v

Erhaltung wie Bestand

Quelle: Ge-Komm GmbH Quelle: Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: B
Bauart: bituminés befestigt

Handlungsempfehlung: Erhaltung wie im Bestand

Wegenummer 02184 |
INAM

| WEGKAT_IST B - multifunidionaler

Verbindungsweg

| | BAUART
BAUZUS

UHPFL

HANDL Erhattung wie im Bestand

| |pri0 hurzhistig

| | ZUHPFL Gemeinde

| B - mutifunktionaler
WEGEKAT_BOLL v tindingswag

Gemarkunp Dotzdar




Erhaltung wie Bestand

Quelle Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: C

Bauart: bituminds befestigt

Quelle: Ge-Komm GmbH

Handlungsempfehlung: Erhaltung wie im Bestand

Wegenummer
NAM
WEGKAT_IST

Am Winterscheid

C - Hauptwirtschaftsweg
befestigt

in Ordnung

Gemeinde

Erhattung wie im Bestand
kurzristig

Gemainde

C - Hauptwirtachaftsweg

o
Quelle: Ge-Komm GmbH

landliches
Wegenetzkonzept

Stadt
Bad Berleburg
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Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur

Sanierung / AusPau

Quelle: Ge-Komm GmbH

Quetle: Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: B
Bauart: bituminds befestigt

Handlungsempfehlung: Sanierung / Ausbau
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e ;
AR TR = e = =
| D394 ] . Tl
| | Wegenummer 09494
L

8 - multifunktionaler
WEGKATIST  yerpindungsweg

-;. BAUART belestigt
Gesanisanterung
B8ALZUS rdertich
UHPFL Gemeinde
HANDL Ausbau ! Verstdrung
PRIO luzirsti
2UHPFL. Gemeinde
E 8- muslunkiionales

WEGEKAT_BOLL vz eweg
Gemarkung Wingeshausen

Wegenummer
NAM

| | weekar_ist
BAURT
BAUZUS

| umeRLEE
| | HANDL

10902

8

Verbindungsweg
befestgt
Gesamtsanierung erfardertich
Gemeinde
Ausbau / Verstirung

Quelle: Ge- Komm GmbH




Sanierung/Ausbau/\_/erstéirkung

Quelle Ge-Kamm GmbH

Wegkat-SOLL: B

Bauart: bituminds befestigt

Handlungsempfehlung: Sanierung / Ausbau

: Wegenummer 00951

| [ream In der Hude,
| |weekat_st
| | BAUART T betestigt

# prrigtg
ZUHPFL Gemeinde

WEGEKAT_SOLL Vel

| | Gemartaing Bavghausoﬁ

Quelle: Ge-Komm GmbH

B-multifunidionaler
Verbindungsweg

Gesamtsanierung erforderlich

UHPFL © | Gememds
WDL Ausbau fVerstariung 1k

8- mdlitnkionaler
chindungsweg

bt
N

~n.
k

Quelle: Ge-Komm GmbH

landliches
Wegenetzkonzept

Stadt
Bad Berleburg
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Umbau/andere Bauweise

Quelle: Ge-Komm GmbH Quelle: Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: C
Bauart: bituminos befestigt

Handlungsempfehlung: Umbau / andere Bauweise

01503

8 - multifunktionater
Verbindungsweg
Tbefestiot” T

in Ordnung

Gemsinde
Umbau / andere Bauweise
i :
|| zunpFL Gemsinde
| | WECEKAT_SOLL €= Hauptwitschalisweg
1 Hemschiar

T

Quelle: Ge Komm GmbH

Raumiandje=s
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Umbau/andere Bauweise

Quelle: Ge-Komm GmbH Quelle: Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: D

Bauart: bituminds befestigt

Handlungsempfehlung: Umbau / andere Bauweise

| Bal!Berleburai.
-'4_‘ B8 %, .:{_\

= P

Wegenummer 01515

| | Nas Al
0 - untergeordneter Wi-We,

|| WESKATIST L gangererkstr
befestigt
Eirzeimalnahmen
erfordertich "
Gemeinde L
Umbau/ andere Bauweise {
laeisty) S

[} -m*'j’“uaiégﬁ_‘_mw"w
U FuGgngeverkel

WEGEKAT_SOLL
iy
Gemarkung Raumiand

Quelle: Ge-Komm GmbH

Iz
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Riickbau / Aufhebung als Weg

Quelle: Ge-Komm GmbH Quelle: Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: H
Bauart: bituminos befestigt

Handlungsempfehlung: Rickbau / Aufhebung als Weg

. 1 LA
Quelle: Ge-Komm GmbH

15934

«Nuits

H - picht mehr
vorhanden, keine
Funktion

belestigt
Gesamtsaniesung
erforderlich

Gamainde
HANDL Rickbau ! Authebung
ZUHPFL Gemeinde

BAUZUS

| | WEGEKAT_SOLL H - emibenhdich

Gemarkung Arteld
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Riickbau/Aufhebung

Quelle: Ge-Komm GmbH

Wegkat-SOLL: H
Bauart: keine Verkehrsflache vorhanden

Handlungsempfehlung: Rickbau / Aufhebung als Weg

| | |wegenummer 00658
§ | |

- | weakaT_sT

H- nicht mehr vorhanden,
keine Funktion

chna Bafestigung
keine VerkehrsBache

| | HANDL

| zumprL
WEGEKAT_SOLL H-entbehriich’
| | Gemarkung Schwarzenau

I\ weckaT_ist nicht mehr vorhanden,

H-
keine Funktion

ohne Befesigung
keine Verkehrsfiache

Rilckbau / Authebung
langtristig o

Gemeinde

Quelle: Ge'Komm GmbH
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Brucken bauwerk

Quelte: Ge-Komm GmbH (Musterbeispiel aus BLB}) Quelle: Ge-Komm GmbH (betroffenes Bauwerk)

Verkehrsbediirfnis des Bauwerkes einzelfallbezogen priifen.

Handlungsempfehlung: Umbau / andere Bauweise (Furt)

0

Quelle. Ge-Komm GmbH

’



6.

Grundlagen

Die Stadt Bad Berieburg konnte im Jah-
re 2017 als eine von wenigen Kommu-
nen im Regierungsbezirk Arnsberg mit
finanziellen Zuwendungen im Rahmen
der Richtlinie iiber die Gewahrung von
Zuwendungen zur Forderung einer in-
tegrierten landlichen Entwicklung (ILE-
Richtlinie) ein ldndliches Wegenetzkon-
zept (sog. Wirtschaftswegekonzept) er-
arbeiten. Grundlage der
Férdermafnahme war der ,Leitfaden
zur Erarbeitung ldndlicher Wegenetz-
konzepte” vom 13.01.2017.

Das Projekt in Bad Berleburg fand un-
ter enger Einbeziehung der Bezirksre-
gierung Arnsberg statt. Als externer
Partner wurde die Ge-Komm GmbH aus
Melle im Rahmen eines férmlichen Ver-
gabeverfahrens ausgewahit.

Erarbeitung des landli-
chen Wegenetzkon-
zeptes

Die erfolgten Bearbeitungsschritte
wurden gemdl Leitfaden zur Erarbei-
tung landlicher Wegenetzkonzepte Nr.
2 der Richtlinie uber die Gewahrung von
Zuwendungen zur Férderung einer in-
tegrierten ldndlichen Entwicklung vom
26.1.2016 durchgefihrt.

Laut Leistungsspektrum wurden fol-
gende Schritte (Positionen) bearbeitet:

Pos.1 Grundlagenaufbereitung/Pro-
jekteinrichtung

Pos.2 Bereisung/Vor-Ort-Besichti-
gung/ Erhebung der IST-Situation

Pos.3 Datenanalyse/Vorbereitende
Arbeiten

Pos.4 Datenanalyse/Entwicklung ei-
nes SOLL-Konzeptes

Zusammenfassung und Ausblick

Pos.5 Voarbewertung/Beteiligung/ Ein-
beziehung von Akteuren

Pos.6 Einarbeitung der Ergebnisse des
Beteiligungsverfahrens

Pos.7 Ergebnisbericht/Handlungs-
empfehlung

Pos.8 Ergiinzung und Aufbereitung der
ATKIS-Datenbestdnde

Die Projektbearbeitung erfolgte im
Zeitraum Mai bis November 2017.

In diesem Rahmen wurden alle Wege
in der Unterhaltungspflichit der Stadt
(inkl. Interessentenwege) sowie zahl-
reiche private Wege im AuRenbereich
erfasst und hinsichtlich des IST- und des
SOLL-Zustandes klassifiziert. Die Kate-
gorisierung der Wege erfolgte auf
Grundlage der folgenden Eigenschaf-
ten:

Nutzung der Wege nach Umfang
(Verkehrsmenge)

- Nutzungshaufigkeit nach Funktio-
nalitaten fur

- okologischer Wertigkeit
- Ausbauart
- Ausbauzustand
- Tragfahigkeit
Ldnge und Breite

- Unterhaltungspflicht

Insgesamt umfasst das bearbeitete
Wegenetz etwa 1036 km stadtische
Wege sowie ca. 818 km relevante pri-
vate Wege.

Stadt
Bad Berleburg

landliches
Wegenetzkonzept

Beteiligungsverfahren

Der SOLL-Zustand und die Handlungs-
empfehlungen wurden in einem mehr-
stufigen Verfahren mit allen Betroffe-
nen und Interessierten besprochen und
intensiv diskutiert. Neben der Beteili-
gung der breiten Offentlichkeit wurde
ein Arbeitskreis aus Vertretern aller re-
levanter Nutzergruppen gebildet. Die
information und Beteiligung wurde
{iber lokale Workshops und das Blrger-
dialogportal "www.wirtschaftswege-
konzept.de" sichergestellt. Eine umfas-
sende Berichterstattung erfolgte {iber
die lokale Presse.

Auf Grund der intensiven Blrgerbetei-
ligung konnte letztendlich ein groRer
Konsens erzielt werden, sodass von ei-
ner hohen Akzeptanz auszugehen ist.

Zukiinftige Finanzie-
rung

Ein wichtiger Aspekt fir ein zukunftsfs-
higes Wirtschaftswegenetz ist die Si-
cherstellung einer nachhaitigen Finan-
zierungsvariante.

Zukunftig solite in der Stadt Bad
Berleburg die Méglichkeit zur Generie-
rung von Férdermitteln, wie von der
neuen Landesregierung im Koalitions-
vertrag angekilindigt, genutzt werden.
Ebenfalls solite die Méglichkeit zur
Griindung eines oder ggfs. auch meh-
rerer Wegeunterhaltungsverbinde in-
tensiv gepriift werden.

Handlungsempfehlun-
gen

Gemaf Leitfaden zur Erarbeitung lind-
licher Wegenetzkonzepte wurden
Handiungsempfehlungen fiir den zu-
kiinftigen Umgang mit den lindlichen
Wegen erarbeitet. Dabei soll insbeson-
dere eine nachhaltige und systemati-
sche Wegeunterhaltung unter gleichen
Voraussetzungen fiir alle Wege ange-
strebt werden. Das Wegenetz soll dem
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tatsachlichen Bedarf angepasst und "fit
fiir die Zukunft" gemacht werden.

Folgende Handlungsempfehlungen
wurden durch den Leitfaden verbind-
lich vorgegeben:

a. Erhaltung wie Bestand (normale
Unterhaltung)

b. den Unterbau einschliefiende Sanie-
rung (gleiche Kategorie)

¢. Umbau/andere Bauweise (veran-
derte Kategorie)

d. Rickbau/Aufhebung

e. Neubau (neue Trasse)

Im Ergebnis wurde der zukiinftige Un-
terhaltungs- und Ausbaustandard defi-
niert und fir jeden einzelnen Wegeab-
schnitt eine Handlungsempfehlung
erarbeitet. Insgesamt wurde ermittelt,
dass von der mehr als 1036 km umfas-
senden Wegenetzldnge in der Unter-
haltungspflicht der Stadt uber 92 km
ausgebaut und grundhaft erneuert
werden missen. Knapp 58 km Wirt-
schaftswege sollen zukinftig in ande-
rer Bauweise wieder hergestellt wer-
den (gréRtenteils Anderung von
bitumindser in wassergebundene Bau-
weise/DoB —Deckschicht ohne Binde-
mittel). Des Weiteren wurde festge-
stellt, dass tber 75 km Wege zum Teil
bereits heute nicht mehr in der vorge-
sehenen Nutzung vorzufinden sind oder
zukinftig entbehrlich sind.

Die vorgesehenen MaRnahmen offerie-
ren zum einen Einsparpotentiale und
zum anderen stellen sie punktueli be-
darfsgerechte Verbesserungen gerade
bei wichtigen Wirtschaftswegen in Aus-
sicht.

Ausblick

Die Erstellung des landlichen Wege-
netzkonzeptes ist eine reale Kategori-
sierung von Wirtschaftswegen fir de-
ren zukiinftige Nutzung. Dabei spielt die
praktische Nutzungsmoglichkeit als an-
zustrebendes Ziel eine (ibergeordnete

Rolle. Technische Ausbaustandards
konnen vor dem Hintergrund der histo-
rischen Entwicklung keine verpflichten-
de Vorgabe sein. Deutlich wird das auch
daran, dass Wegeabschnitte in gleichen
Kategorien unterschiedliche Qualitaten
aufweisen.

Das hier von verschiedenen Interessen-
gruppen in der Stadt Bad Berleburg, ins-
besondere jedoch mit den Nutzern und
Grundstiickseigentiimern im AuBenbe-
reich erarbeitete landliche Wegenetz-
konzept ist mit Blick auf die zukiinftigen
Mdoglichkeiten von grofRer Bedeutung.
Der Stadt Bad Berleburg liegt nunmehr
eine umfassende Datenbasis fur zu-
kiinftige Entscheidungen vor, die von
der breiten Mehrheit akzeptiert wird.
Auf dieser Basis lassen sich zukiinftige
Planungen effizient und passgenau
durchfihren und die notwendigen
Entscheidungen herbeifiihren. Hand-
lungsoptionen fiir investitionsentschei-
dungen und fir die dauerhafte Unter-
haltung der Wege lassen sich so
ebenfalis besser aufzeigen und einlei-
ten.

Das Konzept bildet die Grundlage fir
weitere Schritte wie die Erarbeitung ei-
nes Mafnahmenkataloges mit Aufstel-
lung von Prioritdten, MaRnahmenbe-
schreibungen, eines Zeitplanes zur
Umsetzung und einer Kostenermitt-
lung.

Die wahrend der Erstellung des landli-
chen Wegeneizkonzeptes praktizierte
Transparenz und Einbeziehung der In-
teressen- und Birgervertreter solite
unbedingt auch bei der Umsetzung des
Konzeptes und bei weiteren Planungs-
schritten angewendet werden. Insbe-
sondere im Bezug auf die Themen
Agrarstruktur und Biodiversitat ist eine
solch transparente Vorgehensweise
wichtig. -

In jedem Fall sei der Stadt Bad Berle-
burg empfohlen, das nunmehr erstell-
te und aufwendig abgestimmte Wirt-
schaftswegekonzept zukinftig
konsequent anzuwenden und perma-
nent fortzufihren. Aufgrund der zu er-
wartenden Entwicklung hinsichtlich
Strukturwandel und Flichennutzung
bedarf das Konzept einer kontinuierli-
chen Anpassung an die Veranderungen

der Zukunft. Nur auf Basis aktueller Da-
tengrundlagen lassen sich die richtigen
und sinnvollen Entscheidungen treffen.

Es wird auch wichtig sein, das Konzept
weiterhin in birgerfreundlicher Art und
Weise fiir die Betroffenen einsehbar zu
machen. Hierzu kann das Biirgerdialog-
Portal auch weiterhin eine gute Varian-
te darstellen.

Aufgabe der Kommune ist es und bleibt
es auch zukiinftig, das Wirtschaftswe-
genetz zu unterhalten und bei Bedarf
den anstehenden sinnvollen Ausbau
oder auch Rickbau vorzunehmen. Mit
Hilfe dieses Konzeptes sind Priorititen
zu setzen. Damit ist das Ziel, die vor-
handenen Mittel effizient einzusetzen,
besser zu erreichen.
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Anlagen

in Papierform
- Themenkarte: vorhandene Wegenetzsituation (IST)

- Themenkarte: geplante Wegenetzsituation (SOLL)

digitale Zusammenstellung auf externem Datentréger
- Fotodokumentation (Geoimaging)
- GIS-Daten (Shape-Format)

- Themenkarte: vorhandene Wegenetzsituation (IST)

Themenkarte: geplante Wegenetzsituation (SOLL)



